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0 Σύνοψη

Τα «Συστήματα Ευφυών Μεταφορών» (ΣΕΜ) αποτελούν τεχνολογικά εργαλεία που αποσκοπούν στην εξυπηρέτηση στόχων πολιτικής των μεταφορών:

· Μείωση κυκλοφοριακής συμφόρησης.

· Αύξηση ασφάλειας μεταφορών.

· Μείωση περιβαλλοντικών επιπτώσεων.

· Απλοποίηση και βελτιστοποίηση μεταφορικών διαδικασιών.

Η εφαρμογή των ΣΕΜ αφορά μια σειρά από ενδιαφερόμενα μέρη, όπως:

· Κεντρική διοίκηση και τοπική αυτοδιοίκηση.

· Φορείς διαχείρισης μεταφορικών υποδομών και εκτέλεσης μεταφορικού έργου.

· Φορείς διαχείρισης στόλων.

· Βιομηχανία και εμπόριο.

· Επιβάτες και οδηγούς.

Η ομάδα εργασίας Θ3: Ευφυείς μεταφορών, του e-business forum, έχει ως στόχο την διερεύνηση και καταγραφή των προϋποθέσεων για την βιώσιμη ανάπτυξη της εγχώριας αγοράς ευφυών μεταφορών, ικανοποιώντας ταυτόχρονα την απαίτηση για υποστήριξη των πολιτικών Μεταφορών.

Στόχος της παρούσας έκθεσης, που αποτελεί και το τελικό παραδοτέο της ομάδας Θ3, είναι η συνοπτική περιγραφή του επιστημονικού πεδίου των ευφυών μεταφορών, η ανάλυση των Ελληνικών απαιτήσεων για την ανάπτυξη τους και ο καθορισμός προτάσεων προς την Πολιτεία και την εγχώρια Βιομηχανία.  

1 Εισαγωγή

Η παρούσα έκθεση αποτελεί το τελικό παραδοτέο της ομάδας εργασίας Θ3: Ευφυείς Μεταφορές, του e-business forum. 

Κύριος στόχος της ομάδας εργασίας Θ3 είναι η διερεύνηση και καταγραφή των προϋποθέσεων για την βιώσιμη ανάπτυξη της εγχώριας αγοράς ευφυών μεταφορών, ικανοποιώντας ταυτόχρονα την απαίτηση για υποστήριξη των πολιτικών Μεταφορών. Αντίστοιχα στόχος της έκθεσης είναι η συνοπτική περιγραφή του επιστημονικού πεδίου των ευφυών μεταφορών, η ανάλυση των Ελληνικών απαιτήσεων για την ανάπτυξη τους και ο καθορισμός προτάσεων προς την Πολιτεία και την εγχώρια Βιομηχανία.  

Η έκθεση αποτελείται από τα παρακάτω κεφάλαια:

1. Θεωρητικό υπόβαθρο: «Τι είναι Ευφυείς Μεταφορές».

2. Διεθνής εμπειρία.

3. Κατάσταση στην Ελλάδα.

4. Προτάσεις.

5. Πέντε παρατήματα: Α) Ελληνικό γλωσσάρι, Β) Ερωτηματολόγιο, Γ) Πρακτικά 1ης ημερίδας Θ3, Δ) Πρακτικά 2ης ημερίδας Θ3, Ε) Σύνδεσμοι ITS μέλη του ERTICO.

Τι είναι Ευφυείς Μεταφορές

1.1 Ορισμοί & κύρια ακρωνύμια

Ορισμός: Τα ITS (Intelligent Transport Systems) είναι ένας συνδυασμός τεχνολογιών πληροφόρησης και επικοινωνιών εφαρμοσμένων στον τομέα των μεταφορών (ITS handbook, 2002).

Προκειμένου να προβούμε στο σχεδιασμό και την υλοποίηση μίας εθνικής αρχιτεκτονικής ITS για τη χώρα μας, θεωρείται απαραίτητη η μετάφραση του αγγλικού όρου ITS στην ελληνική γλώσσα. Προτείνεται λοιπόν ο όρος ΣΕΜ – Συστήματα Ευφυών Μεταφορών, ο οποίος θα αντικαταστήσει τον αγγλικό ITS και θα χρησιμοποιείται αποκλειστικά πλέον στο παρόν κείμενο όταν επιθυμείται αναφορά σε συστήματα ευφυών μεταφορών.

Επιπλέον, υπάρχουν πολλοί αγγλικοί όροι για μεμονωμένα ΣΕΜ που χρησιμοποιούνται ευρέως στον τομέα των μεταφορών σήμερα για διευκόλυνση, αποφεύγοντας την επανάληψη μακρών – πολλές φορές – φράσεων περιγραφής των σχετικών συστημάτων. Εδώ επιχειρείται για πρώτη φορά συστηματική και συντονισμένη απόδοση των υπαρχόντων αγγλικών όρων στην ελληνική γλώσσα. Στο Παράρτημα  A παρουσιάζεται μία εκτενής λίστα ΣΕΜ (απαρτιζόμενη από 61 όρους), στην οποία για κάθε αγγλικό όρο  (που χρησιμοποιείται στην Ευρώπη) παρατίθεται ο προτεινόμενος ή – σε λίγες περιπτώσεις – ο υπάρχων ελληνικός, καθώς και μία σύντομη περιγραφή και επεξήγηση του εκάστοτε συστήματος/όρου. Στη λίστα συμπεριλαμβάνονται όροι συστημάτων (π.χ. ΣΣΥΟ/ΠΣΟ), όροι Αρχιτεκτονικής και τεχνικοί όροι. Πρέπει να σημειωθεί ότι παρόλο που η εν λόγω λίστα είναι εκτενής, σε καμία περίπτωση δεν πρέπει να θεωρηθεί τελική, διότι καινούρια συστήματα εμφανίζονται συχνά στην αγορά ή στον ερευνητικό κόσμο των μεταφορών.

Αξίζει να αναφερθεί ότι υπάρχουν σημαντικές διαφορές μεταξύ των αγγλικών όρων που χρησιμοποιούνται στην Ευρώπη και στην Αμερική. Ο παρακάτω πίνακας παρουσιάζει κάποια παραδείγματα τέτοιων διαφορών. 

	Κατηγορίες εφαρμογής  ΣΕΜ (Αμερική)
	Κατηγορίες εφαρμογής  ΣΕΜ (Ευρώπη)

	Advanced Traveler Information Systems (ATIS)
	Traveler Information Systems (TIS)

	Advanced Traffic Management Systems (ATMS)
	Traffic Management Systems (TMS)

	Advanced vehicle safety systems (AVSS)
	Advanced Driver Assistance Systems (ADAS)

	Advanced Public Transportation Systems (APTS)
	Public Transport Systems (PTS)

	Commercial vehicle operation (CVO)
	Commercial vehicle operation (CVO)


Πίνακας 1: Παραδείγματα διαφορών μεταξύ αγγλικών όρων ΣΕΜ σε Ευρώπη και Αμερική.

1.2 Τεχνολογίες & Κατηγοριοποίηση

Ένα πλήθος τεχνολογιών που ενισχύουν τις ευφυείς μεταφορές είναι διαθέσιμο σήμερα. Τα επιστημονικά πεδία που καλύπτονται από τις σχετικές τεχνολογίες, είναι τα εξής:

· Συστήματα διαχείρισης και υποστήριξης κυκλοφοριακών συμβάντων.

· Σύγχρονα Συστήματα Υποστήριξης του Οδηγού (ΣΣΥΟ) επί της οδού: «Η έξυπνη υποδομή».

· Σύγχρονα Συστήματα Υποστήριξης του Οδηγού (ΣΣΥΟ) επί του οχήματος: «Το έξυπνο όχημα».

· Παγκόσμια συστήματα προσδιορισμού θέσης (GPS, Glonass, Galilleo) και εφαρμογές τους στις μεταφορές.

· Συστήματα Παρακολούθησης και Διαχείρισης Στόλου Μέσων Μεταφοράς

· Συστήματα πληροφόρησης κοινού.

· Συνεργατικά Συστήματα.

Τα ΣΕΜ καλύπτουν όλα τα μέσα μεταφοράς καθώς και όλων των ειδών τους κινδύνους, τις υπηρεσίες, και γενικά τις παραμέτρους που έχουν σχέση με την οδήγηση, τον οδηγό και το όχημα. Μια αναλυτική κατηγοριοποίηση των ΣΕΜ επιχειρείται παρακάτω:

· ΣEΜ για Ι.Χ.

· Σύγχρονα Συστήματα Υποστήριξης Οδηγού (ΣΣΥΟ)

· Αποφυγής διαμήκους κινδύνου

· Αποφυγής εγκαρσίου κινδύνου

· Παρακολούθησης κατάστασης οδηγού

· Αποφυγής κινδύνων σε διασταυρώσεις

· Προστασίας ευπαθών χρηστών της οδού

· Βελτίωσης ορατότητας

· Διαχείρισης ταχύτητας

· Προετοιμασίας για σύγκρουση

· Ολοκληρωμένα Συστήματα 

· Συστήματα Αυτόνομης οδήγησης

· Πληροφοριακά Συστήματα εντός Οχήματος (ΠΣΟ)

· Πληροφοριακά συστήματα πλοήγησης, κυκλοφορίας, καιρού και στάθμευσης

· Πληροφοριακά συστήματα διαχείρισης επικοινωνιών (τηλεφώνου, υπηρεσιών διαδικτύου, κλπ.)

· Πληροφοριακά συστήματα επί κινητής συσκευής

· Λοιπά πληροφοριακά συστήματα και υπηρεσίες

· Υπηρεσίες εκτάκτου ανάγκης 

· ΣEΜ για δημόσια μέσα μεταφοράς 

· Υπηρεσίες πληροφόρησης ταξιδιώτη

· Αυτόματος εντοπισμός οχήματος

· Προσωπικές Υπηρεσίες Μεταφοράς ("πόρτα-πόρτα")

· Εφαρμογές κράτησης θέσης

· Ηλεκτρονικό εισιτήριο 

· Συστήματα για άτομα με προβλήματα κινητικότητας

· ΣEΜ για εμπορικά οχήματα

· Διαχείριση στόλου

· Διαχείριση φορτίου

· Παρακολούθηση επικινδύνων υλικών 

· Έλεγχος ταχύτητας 

· Έλεγχος οδήγησης και ωραρίων

· Έλεγχος φορτίου

· Σιδηροδρομικά συστήματα

· Ναυτιλιακά συστήματα

· ΣEΜ για υποδομή

· Πληροφοριακά Συστήματα Μετακινουμένων (ΠΣΜ)

· Συστήματα διαχείρισης κυκλοφορίας (ΣΔΚ)

· Συστήματα διαχείρισης οδικών συμβάντων & εκτάκτων περιστατικών

· Συστήματα διαχείρισης σηράγγων (ΣΔΣ)

· Ηλεκτρονικά διόδια και χρέωση χρηστών οδού

· Συστήματα αστυνόμευσης 

· Συστήματα ελέγχου πρόσβασης & στάθμευσης

· Συστήματα διαχείρισης τερματικών σταθμών

· Διατροπικά συστήματα

· Συστήματα διατροπικού σχεδιασμού ταξιδιού και δρομολόγησης για επιβατικά και εμπορευματικά

· Διαχείριση οδικής/σιδηροδρομικής πρόσβασης σε λιμένες

· Συνεργατικά συστήματα (ΣΣ)

· Συστήματα ασφαλείας

· Λοιπά ΣEΜ

1.3 Αρχιτεκτονική 

Ο σκοπός της Αρχιτεκτονικής είναι η δημιουργία υποβάθρου για υλοποίηση διασυνδεομένων ΣΕΜ εφαρμογών για κάθε μέσο μεταφοράς, αλλά και για συνδυασμένες μεταφορές, με βάση ανοικτές προδιαγραφές.

Η Αρχιτεκτονική ορίζει: 

· Τις λειτουργίες (π.χ. συγκέντρωση  πληροφοριών μεταφορικών ή αναζήτηση διαδρομής) που απαιτούνται για ΣΕΜ. 

· Τις φυσικές οντότητες ή τα υποσυστήματα όπου αυτές οι λειτουργίες ανήκουν (π.χ. το δρόμο γύρω από το όχημα). 

· Τις ροές πληροφορίας που συνδέουν αυτές τις λειτουργίες με τα φυσικά υποσυστήματα, σε ένα ολοκληρωμένο σύστημα. 

Υπάρχουν πολλοί Σύνδεσμοι ITS τόσο στην Ευρώπη αλλά και παγκοσμίως και άρα πολλές σχετικές αρχιτεκτονικές. Το παρακάτω σχήμα παρουσιάζει παραδείγματα Εθνικών Αρχιτεκτονικών σε Ευρωπαϊκές χώρες. Το ΚΑRΕΝ είναι ένα Ευρωπαϊκό έργο το οποίο ανέπτυξε οδηγίες για μία κοινή προσέγγιση σχεδιασμού και ανάπτυξης ΣΕΜ στην Ευρώπη. Η πρώτη έκδοση ήταν διαθέσιμη από το φθινόπωρο του 2000, και η τελευταία (έκδοση 3) το Νοέμβριο του 2004. Το ΚΑRΕΝ επικεντρώνεται σε εφαρμογές ΣΕΜ επί της οδού και καλύπτει 8 μεγάλες λειτουργικές περιοχές. Η αντίστοιχη Εθνική Αρχιτεκτονική στην Αμερική βρίσκεται ήδη στην έκδοση 5.1.
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Σχήμα 1: Παραδείγματα Εθνικών Αρχιτεκτονικών.

Η Αρχιτεκτονική πρέπει να απαρτίζεται από τα ακόλουθα μέρη:

· Καθορισμός πεδίων τηλεματικών εφαρμογών στις μεταφορές.

· Καθορισμός κοινής οντολογίας διαχείρισης και αποθήκευσης πληροφοριών για κάθε πεδίο.

· Καθορισμός κοινής μεθοδολογίας διασύνδεσης μεταξύ των πεδίων για εννοιολογική αναζήτηση. 

· Υιοθέτηση κοινών πρακτικών σχεδιασμού και αξιολόγησης για κάθε πεδίο.

· Εναρμόνιση με διεθνείς και βιομηχανικούς κανονισμούς.

Η μεθοδολογία ανάπτυξης της Εθνικής Αρχιτεκτονικής παρουσιάζεται στο ακόλουθο σχήμα και βασίζεται στην προσαρμογή της μεθοδολογίας KAREN.
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Σχήμα 2: Μεθοδολογία ανάπτυξης της Εθνικής Αρχιτεκτονικής.

Τα μέρη της Αρχιτεκτονικής αναπτύσσονται παρακάτω:

· Ανάγκες χρηστών: ορισμός των προσδοκιών των φορέων από την ανάπτυξη ΣΕΜ, σε σχέση με τις παρεχόμενες υπηρεσίες και πιθανούς περιορισμούς που επιθυμούν να θέσουν. 

· Λειτουργική Αρχιτεκτονική: προσδιορισμός της λειτουργίας που απαιτείται από ένα ΣΕΜ για την ικανοποίηση των αναγκών των χρηστών και τη διασύνδεση με τον υπόλοιπο κόσμο. Περιλαμβάνει επίσης ορισμό των δεδομένων (εισαγόμενα ή εξαγόμενα) που χρησιμοποιούνται από το σύστημα. Διαχωρίζεται σε λειτουργικές περιοχές, οι οποίες διαιρούνται περαιτέρω σε λειτουργίες. 

· Φυσική Αρχιτεκτονική: περιγραφή των διαφορετικών τρόπων που μπορεί να χρησιμοποιηθεί η Λειτουργική Αρχιτεκτονική, με προσδιορισμό της μεθόδου ομαδοποίησης των λειτουργιών σε φυσικές τοποθεσίες για να γίνουν υλοποιήσιμα συστήματα, λαμβάνοντας υπόψη τις ανάγκες χηστών με φυσικές απαιτήσεις. 

· Αρχιτεκτονική Επικοινωνίας: βασίζεται στη Φυσική Αρχιτεκτονική και περιγράφει το είδος των συνδέσεων επικοινωνίας που απαιτούνται σε ένα σύστημα για την υποστήριξη των φυσικών του διαγραμμάτων ροής. Μπορεί επίσης να περιλαμβάνει απαιτήσεις από τις ανάγκες χρηστών που σχετίζονται με την επικοινωνία.

· Μελέτη Ανάπτυξης: υπόδειξη ανάπτυξης συστημάτων που προκύπτουν από την Αρχιτεκτονική και περιγραφή μεθόδων προσαρμογής υφισταμένων συστημάτων στο πλαίσιο Ευρωπαϊκής Αρχιτεκτονικής. 

· Μελέτη Κόστους-Ωφελείας: εκτίμηση κόστους και ωφελειών που αναμένονται από την ανάπτυξη της Αρχιτεκτονικής.  

· Μελέτη Οργάνωσης: μελέτη για τη συνεργασία των υπευθύνων φορέων κατοχής, διαχείρισης ή λειτουργίας ΣΕΜ, για την ομαλή ανάπτυξη και παράδοσή τους.

· Ανάλυση κινδύνων: περιγραφή κινδύνων στην ανάπτυξη των ΣΕΜ και κατηγοριοποίησή τους ανάλογα με τη σοβαρότητα της επίδρασής τους. Στρατηγικές επίλυσης μπορεί να παρέχονται, τουλάχιστον για κάποιους από αυτούς. 

Υπάρχουν τέσσερα επίπεδα ή τέσσερα ερωτήματα στη δημιουργία της Αρχιτεκτονικής που αφορούν στο «Γιατί», «Τι», «Πώς» και «Με τι». 

	Επίπεδα 
	Νο.
	Όνομα 
	Σχετική ανάγκη
	Στοιχεία αρχιτεκτονικής

	Γιατί;
	1
	Πολιτικές και στόχοι
	Ασφάλεια, ομαλή κυκλοφοριακή ροή, κλπ.
	 Ανάγκες χρηστών, Μελέτη κόστους-ωφελείας

	Τι;
	2
	Κατηγορία υπηρεσίας
	Διαχείριση κυκλοφορίας, πληροφόρηση μετακινουμένων, κλπ.
	 Λειτουργική Αρχιτεκτονική

 

 

	
	3
	Υπηρεσία
	Έλεγχος ροής, διαχείριση συμβάντων, κλπ.
	

	
	4
	Υπο-υπηρεσία
	Πληροφόρηση σε VMS, ρύθμιση φωτεινών σηματοδοτών, κλπ.
	

	Πώς;
	5
	Λειτουργικότητα υπηρεσίας
	Πρόβλεψη, μέτρηση, εντοπισμός, παρακολούθηση, επιβεβαίωση, ενεργοποίηση, κλπ.
	 Φυσική Αρχιτεκτονική

 

	
	6
	Λειτουργικότητα διαχείρισης
	Ενεργοποίηση συσκευών, τοποθέτηση αισθητήρων, συντήρηση, κλπ.
	

	Με τι;
	7
	Τεχνικές προδιαγραφές
	Επικοινωνία, αποθήκευση, διασύνδεση εξοπλισμού, κλπ.
	 Αρχιτεκτονική επικοινωνίας, Μελέτη Ανάπτυξης, Μελέτη Οργάνωσης, Ανάλυση κινδύνων


Πίνακας 2: Επίπεδα δημιουργίας Εθνικής Αρχιτεκτονικής.

Πολλοί φορείς θα πρέπει να εμπλακούν στην ανάπτυξη της Εθνικής Αρχιτεκτονικής, διότι είτε σχετίζονται με τον οδηγό, είτε με το όχημα, είτε με την υποδομή, είτε γενικά με τη ασφάλεια. Οι πιθανοί εμπλεκόμενοι φορείς ακολουθούν παρακάτω:

· Τύπος οδικής υποδομής και διαχειριστής αυτής (αυτοκινητόδρομος, επαρχιακή οδός, αστική οδός, περι-αστική οδός, σήραγγα, γέφυρα, κλπ.).

· Κατηγορία οδηγού (αρχάριοι, ηλικιωμένοι, επαγγελματίες, τουρίστες, ΑμΕΑ, κλπ.).

· Πάροχοι υπηρεσιών (πληροφόρησης, διαχείρισης, εντοπισμού, κλπ.).

· Υπηρεσίες αστυνόμευσης.

· Φορείς συντήρησης.

· Τύπος και διαγράμμιση ασφάλτου.

· Επίπεδο κυκλοφοριακού φόρτου.

· Τύπος οχήματος.

· ΣΣΥΟ και ΠΣΟ επί του οχήματος.

· Μετεωρολογικές συνθήκες.

· Άλλες περιβαλλοντικές συνθήκες.

· Πάροχοι υπηρεσιών τηλεπικοινωνιών.

· Κέντρο συγκέντρωσης και διαχείρισης κυκλοφορίας σε τοπικό, υπερ-τοπικό και εθνικό επίπεδο.

Η ενεργή συμμετοχή όλων των παραπάνω φορέων αποτελεί σημαντικό στοιχείο για τη σχεδίαση και υλοποίηση μίας επιτυχημένης Εθνικής Αρχιτεκτονικής. Απαιτείται λοιπόν έγκαιρη προσέγγιση κει ενημέρωση των σχετικών ατόμων και φορέων.

Διεθνής εμπειρία

1.4 Μέχρι τώρα πορεία και τάσεις

Οι εφαρμογές ευφυών μεταφορών αρχικά ξεκίνησαν πριν σχεδόν 30 χρόνια για να καλύψουν τις ανάγκες διαχείρισης της οδικής υποδομής, και ειδικότερα των αστικών σηματοδοτούμενων κόμβων και αξόνων. Κυριότερα παραδείγματα υπήρξαν τα συστήματα  SCOOT (Split, Cycle and Offset Optimisation Technique) και SCATS (Sydney Coordinated Adaptive Traffic System).

Στην συνέχεια καθώς η τεχνολογία τηλεπικοινωνιών και ψηφιοποίησης δεδομένων βελτιωνόταν, οι εφαρμογές ευφυών μεταφορών εξαπλώθηκαν σε όλα τα μεταφορικά μέσα και για το σύνολο των επιχειρησιακών λειτουργιών τους. Ειδικά η δημιουργία ψηφιακών υποβάθρων για πλοήγηση έδωσε την απαραίτητη ώθηση για εφαρμογές αρχικά εντός του οχήματος αλλά στην συνέχεια και σε εφαρμογές εκτός των οχημάτων. Ως βασικά τεχνολογικά ορόσημα σε αυτήν την εξέλιξη αναγνωρίζονται ενδεικτικά: Δορυφορικές τεχνολογίες εντοπισμού και πλοήγησης, ασύρματες τεχνολογίες κινητών τηλεφώνων, Digital audio broadcasting (DAB), εφαρμογές RDS/TMC, έξυπνες κάρτες, DSRC τεχνολογίες, RFID τεχνολογίες.

Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή έχει συμβάλλει ουσιαστικά με μια σειρά δράσεων έρευνας και τεχνολογικής ανάπτυξης στην ωρίμανση των τεχνολογιών ευφυών μεταφορών. Στο διάστημα του τελευταίου, 6ου  ερευνητικού πλαισίου κύριος άξονας αυτών των δράσεων αποτελεί η ενίσχυση της οδικής ασφάλειας με χρήση νέων τεχνολογιών (e-safety). Οι ερευνητικές προσπάθειες κινούνται γύρω από:

· Την δημιουργία προηγμένων εφαρμογών οχήματος για την πρόληψη ατυχημάτων 

· Την δημιουργία διαύλων επικοινωνίας ανάμεσα στα κινούμενα οχήματα για την αποκεντρωμένη διαχείριση της κυκλοφορίας

· Την «έξυπνη» επικοινωνία ανάμεσα στα οχήματα και την υποδομή 

· Την συνέργια ανάμεσα σε οχήματα και κινητές συσκευές (PDA και κινητά τηλέφωνα) με σκοπό την συνεχή υποστήριξη του επιβάτη με δυναμική πληροφορία 

· Την δημιουργία ενιαίου συστήματος ηλεκτρονικής πληρωμής χρήσης οδικού δικτύου (ηλεκτρονικά διόδια) με χρήση δορυφορικών τεχνολογιών GNSS.   

Κινητήρια δύναμη για την πραγματικά ραγδαία ανάπτυξη υπήρξαν κατά κύριο λόγο οι μεγάλες αυτοκινητοβιομηχανίες. Σε μια προσπάθεια για ασφαλέστερη οδήγηση και προστιθέμενη αξία στον οδηγό, οι αυτοκινητοβιομηχανίες επικεντρώθηκαν στην ανάπτυξη περίπλοκων συστημάτων για την διαχείριση της εντός του οχήματος πληροφορίας, την πλοήγηση επί του οχήματος, και την επικοινωνία. Σύμφωνα με αναλύσεις αγοράς εκτιμάται ότι το 2010 θα υπάρχει ετήσια ζήτηση για περίπου 12 εκατομμυρίων συσκευών πλοήγησης ετησίως. Το παρακάτω σχήμα παρουσιάζει την εξέλιξη πωλήσεων συσκευών πλοήγησης με εκτιμήσεις για το μέλλον από το 1997 ως το 2020 (J.-F. Gaillet, (2004), LBS and TELEMATIC MARKET FACTS & TRENDS) 

Σχήμα 3

: Εξέλιξη πωλήσεων συσκευών πλοήγησης εντός του οχήματος για Ευρώπη, ΗΠΑ και Ιαπωνία από 1997-2020 

Η τοπική ή εθνική ανάπτυξη των εφαρμογών ΣΕΜ σε Ευρωπαϊκές χώρες και διεθνώς έχει προχωρήσει με ικανοποιητικούς ρυθμούς και υπάρχουν πάρα πολλά καλά παραδείγματα εγκαταστάσεων. 

Κυρίαρχη τάση πια είναι η ενοποίηση υφιστάμενων ή υπό σχεδίαση μεμονωμένων έργων σε ένα ευρύτερο διαλειτουργικό πλαίσιο που θα επιτρέψει την διασυνοριακή λειτουργία των ΣΕΜ. Πρωτοπόρα είναι τα έργα στους τομείς των ηλεκτρονικών διοδίων (PISTA, MEDIA) και εισιτηρίων με έξυπνές κάρτες, όπως επίσης και τα έργα που αφορούν την ανταλλαγή κυκλοφοριακών και άλλων δεδομένων μεταξύ φορέων (πόλεις, περιφέρειες). Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή υποστηρίζει θερμά την υλοποίηση τέτοιων έργων που πηγάζουν και από αναγνωρισμένες πολιτικές ανάγκες για την ενοποίηση των Διευρωπαϊκών μεταφορικών δικτύων όπως εκφράζονται μέσα από σειρά Κοινοτικών Οδηγιών,  Επικοινωνιών ή μελετών που αφορούν για παράδειγμα: Την πανευρωπαϊκή εφαρμογή του e-Call, την δημιουργία ενιαίας υπηρεσίας χρέωσης οδηγών και σχέδια υιοθέτησης τεχνολογίας GNSS (Directive 2004/52: Interoperability of Electronic road toll systems), την δημιουργία κοινής υπηρεσίας πληροφόρησης οδηγών και επιβατών, την ενοποίηση των sea motorways στα Διευρωπαϊκά μεταφορικά δίκτυα, την εφαρμογή του GALILEO.

Η ανάλυση της διεθνούς εμπειρίας δείχνει ότι η αγορά ευφυών μεταφορών στο εξωτερικό έχει ήδη προσεγγίσει το σημείο πριν την ωριμότητα, τόσο από την άποψη της ζήτησης για τέτοια συστήματα όσο και από την μεριά της προσφοράς λύσεων. Ειδικά οι αγορές των ΗΠΑ και της Ιαπωνίας αποτελούν τους πρωτοπόρους σε ΣΕΜ. Αντιθέτως η αγορά της Ευρώπης βρίσκεται στο κρίσιμο σημείο πριν την αποδεδειγμένη βιωσιμότητα, χωρίς να μπορεί κάποιος να ισχυριστεί ότι τα ΣΕΜ αποτελούν ακόμα μια ιδιαίτερα προσοδοφόρα αγορά. 

1.5 Standards για ΣΕΜ

Ιδιαίτερα σημαντικό ρόλο για το μέλλον των ΣΕΜ και την δημιουργία διαλειτουργικών συστημάτων παίζουν τα Ευρωπαϊκά ή διεθνή πρότυπα. Ο παρακάτω πίνακας παρουσιάζει τις σχετικές de jure πρωτοβουλίες:

	Οργανισμός
	Τεχνική επιτροπή
	Περιγραφή
	Internet Link

	CEN
	TC 278
	Road Transport & Traffic telematics
	http://www.nen.nl/cen278/

	CEN 
	ICT Standards Board
	Intelligent transport systems steering group
	http://www.ictsb.org/ITSSG_home.htm

	CEN
	TC 224
	Personal identification, electronic signature and cards and their related systems and operations

Ειδικότερα:

Identification card systems - Interoperable public transport application (IOPTA) -
	http://comelec.afnor.fr/

	ISO
	TC 204
	Intelligent Transport systems
	http://www.iso.org/iso/en/


 Πίνακας 3: Σχετικές επιτροπές προτύπων σε ΣΕΜ

1.6 Επιχειρηματικά μοντέλα

Τα παραδοσιακά επιχειρηματικά μοντέλα για την εφαρμογή ΣΕΜ προβλέπουν ότι ο Δημόσιος Τομέας αναλαμβάνει σχεδόν εξολοκλήρου τον σχεδιασμό, την χρηματοδότηση, την λειτουργία και τα ρίσκα ενός έργου (Μοντέλο Προμηθειών Δημοσίου). 

Στην πορεία έχουν δημιουργηθεί και πιο καινοτόμα μοντέλα που αποσκοπούν στην μείωση του ρίσκου και στην απρόσκοπτη μεταφορά τεχνογνωσίας μέσα από την αυξανόμενη εμπλοκή του ιδιωτικού τομέα. Η ιδιοκτησία και διαχείριση του έργου όμως παραμένει κυρίως στον Δημόσιο Τομέα. Τέτοια μοντέλα είναι:

· Build, Operate, and Transfer (BOT). Σε αυτό το μοντέλο ο Ανάδοχος αναλαμβάνει και την λειτουργία του ΣΕΜ για εύλογο χρονικό διάστημα με σκοπό τελικά την παραλαβή του από τον Δημόσιο τομέα όταν υπάρχει απόσβεση του ρίσκου.
· Leasing συστήματος. Ο κύριος του έργου αντί να αγοράσει τον εξοπλισμό τον προμηθεύεται προς χρήση με χρονομίσθωση. Το μοντέλο αυτό είναι προτιμητέο στην περίπτωση που η τεχνολογία μπορεί να απαξιωθεί σε σύντομο χρονικό διάστημα.
· Μοντέλο agent προμήθειας. Σε αυτό το μοντέλο ο κύριος του έργου προσλαμβάνει έναν επιχειρηματικό Σύμβουλο ο οποίος αναλαμβάνει και όλες τις διαδικασίες προμηθειών, ελέγχων κόστους και εκτέλεσης του έργου

· Μοντέλο system manager. Σε αυτό το μοντέλο ο κύριος του έργου προσλαμβάνει έναν τεχνικό Σύμβουλο ο οποίος αναλαμβάνει την τεχνική καθοδήγηση για την υλοποίηση και ενοποίηση του συστήματος, όπως και δραστηριότητες προμήθειας κεντρικού λογισμικού, εκπαίδευσης, εγχειριδίων χρήσης κτλ. 

· Μοντέλο εξωτερικού συν-χρηματοδότη. Υπάρχουν περιπτώσεις μικρών έργων στις οποίες ένα μέρος του έργου μπορεί να χρηματοδοτηθεί από εξωτερικό ιδιώτη, με στόχο την διαφημιστική εκμετάλλευση ή αξιοποίηση μέρους των αποτελεσμάτων του έργου από τον τελευταίο, και όπου η ιδιοκτησία και λειτουργία του ΣΕΜ παραμένει στον κύριο του έργου. 

Η τάση όμως που τα τελευταία χρόνια φαίνεται να κυριαρχεί είναι οι πραγματικές συμπράξεις δημόσιου και ιδιωτικού τομέα, που μπορούν να εκφραστούν με ένα από τους παρακάτω τρόπους:

· Συμβάσεις παραχώρησης (Concessions). Αποτελεί ένα είδος franchise του συστήματος από τον κύριο του έργου στον Ανάδοχο ο οποίος αναλαμβάνει ένα τμήμα της χρηματοδότησης, και την λειτουργία του συστήματος για ένα συμφωνημένο χρονικό διάστημα. Ο Ανάδοχος είναι υπεύθυνος για να προσδιορίσει και νέους τρόπους εσόδων από το ΣΕΜ.

· Ιδιοκτησία από τον ιδιωτικό τομέα. Σε αυτήν την περίπτωση υπάρχουν δύο σενάρια: α) joint venture ανάμεσα στον δημόσιο και τον ιδιωτικό τομέα, ή β) αποκλειστική ιδιοκτησία από ιδιώτη του αποτελέσματος του έργου.   

Το παρακάτω σχήμα παρουσιάζει τα κύρια επιχειρηματικά μοντέλα. 
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Σχήμα 4: Επιχειρηματικά μοντέλα για υλοποίηση ΣΕΜ
1.7 Καλές πρακτικές τοπικών και εθνικών εγκαταστάσεων ΣΕΜ

Υπάρχουν πάρα πολλές υφιστάμενες εγκαταστάσεις παγκοσμίως που μπορούν να αποτελέσουν αντικείμενο μελέτης ως καλές πρακτικές. Η ομάδα εργασίας επέλεξε κάποια χαρακτηριστικά παραδείγματα, κυρίως από τις Ευρωπαϊκές χώρες, και συνοπτικά τα περιγράφει στις επόμενες παραγράφους.

1.7.1 Βερολίνο

Στο Βερολίνο έχει δημιουργηθεί από το 2003 ένα κέντρο διαχείρισης κυκλοφορίας (VMZ Berlin) - συνιδιοκτησία της κυβέρνησης του Βερολίνου δήμου με τις ιδιωτικές εταιρείες DaimlerChrysler και Siemens - το οποίο παρακολουθεί και διαχειρίζεται την κατάσταση του οδικού δικτύου και του δικτύου δημοσίων μεταφορών, ενώ παρέχει την απαραίτητη πληροφόρηση προς το κοινό αλλά και άλλους ενδιαφερόμενους, π.χ. ιδιωτικές επιχειρήσεις. 

Η κυβέρνηση ανέλαβε  όλα τα απαιτούμενα κόστη υλοποίησης σε hardware και software, ενώ το κέντρο λειτουργείται από τις ιδιωτικές εταιρείες του consortium. 

Το VMZ φροντίζει για την 24ωρη παρακολούθηση της κυκλοφορίας μέσω αισθητήρων και καμερών, και υποστηρίζει εφαρμογές πρόβλεψης τόσο για κυκλοφοριακές ροές στους δρόμους όσο και για την παρακολούθηση εκτέλεσης των χρονοπρογραμμάτων των οχημάτων δημοσίων συγκοινωνιών. 

Η πληροφόρηση του κοινού γίνεται είτε μέσω διαδικτύου είτε με ενημερωτικές πινακίδες κατά μήκος του οδικού δικτύου σε 24ωρη βάση.

Τα αποτελέσματα από τη χρήση του VMZ ήταν άμεσα. Πάνω από μισό εκατομμύριο χρήστες επισκέπτονται την ιστοσελίδα πληροφόρησης κάθε μήνα, με τους χρήστες να επισκέπτονται τις σελίδες καθ’ όλη τη διάρκεια της μέρας. 

http://www.vmzberlin.de/vmz/
1.7.2 Τορίνο 

Ένα ολοκληρωμένο σύστημα ευφυών μεταφορών λειτουργεί στο Τορίνο από το 1996. Το σύστημα καλύπτει σχεδόν το σύνολο του οδικού δικτύου του Τορίνο, κάνοντας χρήση αισθητήρων για τη συγκέντρωση συγκοινωνιακών δεδομένων, ενώ χρησιμοποιεί πινακίδες πληροφόρησης σε στάσεις και VMS σε διάφορα σημεία του οδικού δικτύου για την πληροφόρηση των επιβατών και των οδηγών.

Το σύστημα ευφυών μεταφορών αποτελείται από τα παρακάτω υποσυστήματα:

· Urban Traffic Control: διαχειρίζεται τα εισερχόμενα κυκλοφοριακά δεδομένα και επικοινωνεί με τα συστήματα διαχείρισης φωτεινής σηματοδότησης για ανάκτηση προτεραιότητας σε οχήματα δημοσίων συγκοινωνιών όποτε απαιτείται.

· Public Transport Management: διαχειρίζεται το στόλο οχημάτων δημοσίων συγκοινωνιών και τροφοδοτεί το σύστημα πληροφόρησης για την κατάσταση εκτέλεσης των χρονοπρογραμμάτων ώστε αυτό να ανανεώνει αντίστοιχα τις ενημερωτικές πινακίδες στις στάσεις.

· Parking Control and Management: διαχειρίζεται 18 parking με σύστημα πρόβλεψης διαθέσιμών θέσεων.

· Public Information Platform: παρέχει δυναμική πληροφόρηση σχετικά με τις δημόσιες συγκοινωνίες, την κυκλοφορία, τη διαθεσιμότητα parking και περιβαλλοντολογικά δεδομένα μέσω Internet, Teletext και SMS. Μερικές από τις παρεχόμενες υπηρεσίες μέσω διαδικτύου είναι η δυνατότητα δρομολόγησης στην πόλη είτε με μέσα μαζικής μεταφοράς είτε με αυτοκίνητο, η ενημέρωση για διαθεσιμότητα parking, η ενημέρωση για τον εκτιμώμενο χρόνο άφιξης μέσων μαζικής μεταφοράς σε στάση και η παρουσίαση των δεδομένων κυκλοφορίας μέσω χάρτη με δυνατότητα προειδοποιητικών μηνυμάτων.

· Town Supervisor: λειτουργεί ως διαχειριστικό κέντρο όλων των υποσυστημάτων και παρέχει ωριαίες προβλέψεις σχετικά με την κατάσταση του οδικού δικτύου.

· Άλλα υποσυστήματα: Προκειμένου το σύστημα ευφυών μεταφορών του Τορίνο να παρέχει ολοκληρωμένες υπηρεσίες έχουν δημιουργηθεί και βοηθητικά υποσυστήματα όπως το Environment Monitoring and Control που ελέγχει τους ρίπους που προκαλούνται από τα οχήματα και παρέχει καιρικές προβλέψεις και το Collective Routing που χρησιμοποιεί δυναμικά κυκλοφοριακά δεδομένα για να παρέχει υπηρεσίες δρομολόγησης μέσω πινακίδων προς τους οδηγούς.

Τα αποτελέσματα από τη χρήση του συστήματος είναι πολύ ενθαρρυντικά. Η ακρίβεια προβλέψεων στις στάσεις φτάνει το 91%, ενώ η ανάκτηση προτεραιότητας των οχημάτων δημοσίων συγκοινωνιών σε διασταυρώσεις είναι πάνω από 70%. Έτσι ο χρόνος εκτέλεσης των δρομολογίων βελτιώθηκε κατά 20%, ενώ αποτελέσματα σημειώθηκαν ακόμη και στην εκπομπή ρύπων από τα οχήματα με μείωση κατά 8%. 

http://www.5t.torino.it/5t/en/home
1.7.3 Transport Direct (Μ. Βρετανία)

Το transport direct είναι μια δικτυακή υπηρεσία που προσφέρει door-to-door σχεδιασμό ταξιδιού με μέσα μαζικής μεταφοράς και ΙΧ αυτοκίνητο για όλη την Βρετανία, και απευθύνεται στους επιβάτες. Η υπηρεσία χρηματοδοτείται από το Βρετανικό Υπουργείο Μεταφορών, ενώ την διαχειρίζεται μια ιδιωτική κοινοπραξία στην οποία ηγείται η Atos Origin. Η πληρότητα και εγκυρότητα των δεδομένων βασίζεται στην χρήση δημόσιων και ιδιωτικών πηγών πληροφορίας.

http://www.dft.gov.uk/stellent/groups/dft_about/documents/divisionhomepage/030779.hcsp
http://www.transportdirect.gov.uk/
http://www.transportdirect.info/
1.7.4 Αστικά διόδια Λονδίνου

Τα αστικά διόδια του Λονδίνου αποτελούν ένα από τα καλύτερα παραδείγματα αμφισβητούμενης εφαρμογής ΣΕΜ με πολύ καλά αποτελέσματα στην κυκλοφοριακή λειτουργία μιας μητροπολιτικής περιοχής.

Η λειτουργία των αστικών διοδίων ξεκίνησε  τον Φεβρουάριο του 2003 και βασίζεται σε τεχνολογία αυτόματης ανάγνωσης πινακίδας. Η χρέωση είναι  £5 για κάθε όχημα για μια ημέρα (7ΠΜ –7ΜΜ) για τις εργάσιμες ημέρες της εβδομάδας για χρήση οδών εντός του εσωτερικού δακτυλίου, ενώ υπάρχει δυνατότητα για εβδομαδιαία ή μηνιαία «πάσα». Υπάρχει 90% έκπτωση για κατοίκους εντός του δακτυλίου, ενώ δεν υπάρχει χρέωση για λεωφορεία, ταξί, «καθαρά» οχήματα, ασθενοφόρα κτλ. Οι χρήστες του συστήματος μπορούν να προ-πληρώσουν ή σε συγκεκριμένα καταστήματα, ή από αυτόματους πωλητές, ή το διαδίκτυο.

Η λειτουργία του συστήματος έφερα τα παρακάτω αποτελέσματα:

· 20% μείωση ΙΧ εντός του εσωτερικού δακτυλίου

· Αύξηση ταχύτητας ΙΧ κατά 37%

· Μείωση καθυστερήσεων λεωφορείων κατά 50%

· Αύξηση χρήσης λεωφορείων κατά 14% και Μετρό κατά 1% 
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Σχήμα 5: Αστικά διόδια Λονδίνου
1.8 Καλές πρακτικές από πανευρωπαϊκά ή διασυνοριακά έργα και πρωτοβουλίες

Εκτός από τις τοπικές ή εθνικές εγκαταστάσεις ΣΕΜ υπάρχει μια σειρά από έργα ή σχεδιασμούς έργων πανευρωπαϊκής εμβέλειας, που υποστηρίζονται θερμά από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή και αποτελούν αποτέλεσμα πολιτικών πρωτοβουλιών ή και  Οδηγιών που έχουν εκδοθεί από την Επιτροπή.   

Η Επιτροπή επιπλέον υποστηρίζει και χρηματοδοτικά την εκπόνηση διασυνοριακών έργων υλοποίησης ΣΕΜ μέσα από το πολυετή προγράμματα, όπως είναι το TEMPO. Αυτήν την στιγμή υπάρχουν 6 σχετικά έργα:

· ARTS 

· CENTRICO 

· CORVETTE 

· SERTI 

· VIKING 

· STREETWISE    

Τέλος υπάρχει σειρά διασυνοριακών έργων που οδηγούνται από τις πραγματικές επιχειρηματικές ανάγκες διαλειτουργικότητας ΣΕΜ ανάμεσα σε φορείς όμορων κρατών. Τα έργα αυτά βασίζονται συνήθως σε αποτελέσματα προηγούμενων πρωτοβουλιών της Ευρωπαϊκής Επιτροπής. 

1.8.1 E-call
Τα ερευνητικά αποτελέσματα παρότι συνήθως απαιτούν μεγάλο χρονικό διάστημα για να γίνουν εμπορικά αξιοποιήσιμα προϊόντα, πολλές φορές έχουν δώσει σχετικά σύντομα καρπούς ειδικά όταν στηρίζονται πολιτικά από την Επιτροπή. Ένα τέτοιο παράδειγμα είναι το e-Call: Τεχνολογία αυτόματης κλήσης έκτακτης ανάγκης για τα αυτοκίνητα σε ενιαίο Ευρωπαϊκό αριθμό Ε112. Ήδη έχει υιοθετηθεί σχέδιο υλοποίησης, που προβλέπει την πλήρη λειτουργία ενός ενιαίου πανευρωπαϊκού συστήματος E-call μέχρι το 2009. Η Επιτροπή έχει προωθήσει στις χώρες Μέλη της ΕΕ σχετική Επικοινωνία και πλάνο ανάπτυξης της τεχνολογίας. Ήδη 7 χώρες Μέλη έχουν υπογράψει μνημόνιο συναντίληψης με στόχο την προώθηση του e-Call, και η Ελλάδα αποτελεί μια από αυτές τις χώρες.   

Ο στόχος είναι να δημιουργηθεί η κατάλληλη υποδομή από τις χώρες Μέλη της ΕΕ, και να αναπτυχθεί φθηνή τεχνική λύση κλήσης εντός του οχήματος. Η λειτουργία του e-Call θα βασίζεται σε σύμπραξη δημοσίου με τον ιδιωτικό τομέα. Σε αυτό το πλαίσιο προβλέπεται η ύπαρξη παρόχου της υπηρεσίας που θα τηρεί τα δεδομένα των οδηγών (π.χ. ιατρικά δεδομένα), και θα φροντίζει ώστε αυτά να παρέχονται στις υπηρεσίες αντιμετώπισης των ατυχημάτων.
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Σχήμα 6: Αρχιτεκτονική e-Call
1.8.2 CENTRICO - OTAP
Το CENTRICO είναι ένα Euroregional έργο που χρηματοδοτείται από το Ευρωπαϊκό πρόγραμμα TEMPO, για την υλοποίηση ΣΕΜ. Η περιοχή του CENTRICO (Γερμανία, Βέλγιο, Ολλανδία, Γαλλία, Μ. Βρετανία) έχει υψηλό αριθμό διασυνοριακών μετακινήσεων και ένα πολύ πυκνό οδικό δίκτυο.  
Στο πλαίσιο του CENTRICO αναπτύχθηκε η υπηρεσία και προδιαγραφές OTAP (Open Travel data Access Protocol-Πρωτόκολλο Ανοικτής Πρόσβασης Ταξιδιωτικών Δεδομένων). Το OTAP αποτελεί μια τυποποιημένη διεπαφή με συστήματα παροχής κυκλοφοριακής πληροφορίας, που επιτρέπει τους παροχείς υπηρεσιών infomobility να έχουν εύκολη και αποτελεσματική, όσον αφορά κόστη, πρόσβαση στις βάσεις δεδομένων των οδικών λειτουργών, στα κυκλοφοριακά κέντρα πληροφοριών και σε φορείς άλλου περιεχομένου.

Το OTAP επομένως αποτελεί μια Πύλη Ευρωπαϊκής Κυκλοφοριακής Πληροφορίας προς ιδιωτικές εταιρείες παροχής υπηρεσιών infomobility. Το OTAP ένα εύκολο σημείο πρόσβασης στο Διαδίκτυο όπου οι Φορείς Υπηρεσιών μπορούν να ανακαλούν κυκλοφοριακές πληροφορίες από διαφορετικά TICs (Traffic Information Centers) και άλλους προμηθευτές πληροφορίας εντός της περιοχής του Centrico. Τα TICs κάνουν την κυκλοφοριακή πληροφορία τους διαθέσιμη μέσω του Διαδικτύου χρησιμοποιώντας δεδομένη τεχνολογία και κοινές δομές (formats).Κάθε κέντρο εξακολουθεί να παρέχει και να κατέχει δεδομένα για την γεωγραφική περιοχή και να  είναι υπεύθυνο για την ποιότητα των δεδομένων και της υπηρεσίας. Οι διαδικασίες συμβολαίων και τα συμβόλαια μπορεί να διαφέρουν μεταξύ των  TICs.Αλλά η διεπιφάνεια OTAP έγινε όσο το δυνατόν πιο «εύκολη» προτιμώντας διαδεδομένη τεχνολογία με χαμηλά τεχνολογικά επίπεδα εισόδου και δίνοντας την υψηλότερη προτεραιότητα σε επιλογές που προσφέρουν αρμονία, μηδαμινά κόστη και μέγιστη σταθερότητα για τα κέντρα και του φορείς υπηρεσιών. 

http://www.centrico.ten-t.com/index.html
http://www.itsproj.com/otap/
1.8.3 MEDIA
Το έργο MEDIA είναι μια πρωτοβουλία για την διαλειτουργικότητα των ηλεκτρονικών διοδίων στην περιοχή των Άλπεων. Στο MEDIA συμμετέχουν οι φορείς διοδίων από Αυστρία (ASFINAG), Γαλλία (Group APRR), Ιταλία (Autostrade per l’Italia), Σλοβενία (DARS) και Ελβετία (OZD). Βασικός στόχος είναι η εύρεση μιας πρακτικής λύσης για την χρέωση βαρέων οχημάτων που διέρχονται από τις παραπάνω χώρες. Το MEDIA θα δημιουργήσει ένα κοινό συμβόλαιο ηλεκτρονικής χρέωσης. 

Το MEDIA βασίστηκε στα αποτελέσματα των παρακάτω Ευρωπαϊκών έργων που χρηματοδοτήθηκαν από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή:

1. CESARE I & II. Στόχος των 2 αυτών έργων είναι η μελέτη της δια-λειτουργικότητας των συστημάτων ηλεκτρονικής συλλογής διοδίων στην Ευρώπη σε συνεργασία και με τους κατασκευαστές τέτοιων συστημάτων (CESARE Transaction Model). Με άλλα λόγια αφορά τη διευκόλυνση συλλογής του διοδίου με ένα ενιαίο τρόπο πληρωμής κατ’ αναλογία με το σύστημα roaming των κινητών τηλεφώνων. Το έργο CESARE ανέδειξε πολλαπλά προβλήματα ασυμβατότητας ακόμα και σε εθνικό επίπεδο (π.χ. Ισπανία) όπου η ανεξέλεγκτη ανάπτυξη των συστημάτων αυτών χωρίς την εφαρμογή Ευρωπαϊκών standards, και συμφωνιών με άλλους οργανισμούς κατέληξε σε μια Βαβέλ συστημάτων διαδικασιών. 

2. Το έργο PISTA πραγματοποίησε την πλήρη πιστοποίηση του μοντέλου του CESARE II μέσω ενός μεγάλου πιλότου, που καλύπτει τη γεωγραφική περιοχή από Ισπανία, Νότια Γαλλία, Ιταλία και Ελλάδα. Στο πλαίσιο του PISTA επιδεικνύονται τεχνικά τα αποτελέσματα του CESARE II, τα οποία έχουν αποδεχθεί όλα τα μέλη του ASECAP, καθώς και οι σχετικές οδηγίες των Ευρωπαϊκών standards CEN. 

1.9 Καλές πρακτικές υποστηρικτικών μηχανισμών 

Έχει αποδειχτεί ότι βασική προϋπόθεση για την ωρίμανση των ΣΕΜ σε εθνικό επίπεδο ή και Ευρωπαϊκό επίπεδο αποτελεί η δημιουργία κατάλληλων υποστηρικτικών «μηχανισμών». Η ανάγκη για τους μηχανισμούς αυτούς προέκυψε από τις απαιτήσεις συνεργασίας ανάμεσα σε διαφορετικούς φορείς, φορείς δημοσίου και τον ιδιωτικό τομέα, και φορείς από διαφορετικές χώρες, με σκοπό την επίτευξη κοινών στόχων.

Οι μηχανισμοί μπορεί να είναι:

· «Πλατφόρμες» συνδιαλλαγής, ανταλλαγής απόψεων ανάμεσα στους ενδιαφερόμενους & Διαμόρφωσης πολιτικής

· Ευρύτερα αναπτυξιακά προγράμματα 

· Μακροπρόθεσμοί σχεδιασμοί τεχνικής ή επιχειρησιακής εφαρμογής ανάλογα με την περίπτωση.

Ο πίνακας που ακολουθεί παραθέτει τις διαφορετικές μορφές τέτοιων μηχανισμών, καθώς και ενδεικτικά καλά παραδείγματα, που αναλύονται στις επόμενες παραγράφους.  

	«Μηχανισμός»
	Επίπεδο
	Καλή πρακτική
	Σύντομη περιγραφή καλής πρακτικής

	Πλατφόρμα συνδιαλλαγής
	Ευρωπαϊκό
	ERTICO
	Ευρωπαϊκός οργανισμός υποστήριξης ανάπτυξης ΣΕΜ

	Πλατφόρμα συνδιαλλαγής
	Ευρωπαϊκό
	e-safety forum
	Ευρωπαϊκός οργανισμός υποστήριξης ενεργειών e-safety της Κοινότητας

	Πλατφόρμα συνδιαλλαγής

«Εθνικός Οργανισμός ITS»
	Εθνικό
	ITS Sweden
	Εθνική πλατφόρμα υποστήριξης ΣΕΜ στην Σουηδία

	Εθνική αρχιτεκτονική και προδιαγραφές
	Εθνικό
	ACTIF
	Εθνική αρχιτεκτονική ΣΕΜ της Γαλλίας

	Επιχειρησιακός σχεδιασμός
	Εθνικό
	MASTER PLAN AUSTRIA
	Master plan ΣΕΜ της Αυστρίας

	Αναπτυξιακό πρόγραμμα
	Εθνικό
	NAVI
	Ερευνητικό έργο/Πρόγραμμα ομπρέλα για τεχνολογίες και εφαρμογές navigation της Φιλανδίας  


Πίνακας 4: Υποστηρικτικοί μηχανισμοί ωρίμανσης ΣΕΜ και καλές πρακτικές

1.9.1 ERTICO
Ο οργανισμός ERTICO αποτελεί μια κοινοπραξία φορέων ιδιωτικού και δημοσίου τομέα, με μέλη από όλες τις Ευρωπαϊκές χώρες και με διαφορετική εξειδίκευση (π.χ. αυτοκινητοβιομηχανίες, φορείς διαχείρισης οδικών και άλλων υποδομών, προμηθευτές λύσεων ΣΕΜ κτλ). Ο ρόλος του ERTICO είναι η υποστήριξη πανευρωπαϊκών ενεργειών έρευνας και ανάπτυξης ΣΕΜ με στόχο την ωρίμανση της Ευρωπαϊκής αγοράς, την ικανοποίηση των συμφερόντων όλων των μελών και την εξαγωγή τεχνογνωσίας προς τρίτες χώρες. 

http://www.ertico.com/
1.9.2 E-safety forum
Το e-safety forum δημιουργήθηκε με την υποστήριξη της Ευρωπαϊκής Επιτροπής το 2003, και αποτελεί μια πανευρωπαϊκή πλατφόρμα που στοχεύει στην δημιουργία δράσεων και παρακολούθηση των ενεργειών για την εφαρμογή ΣΕΜ που αφορούν την ενίσχυση της οδικής ασφάλειας. Στο e-safety forum συμμετέχουν όλοι οι φορείς, δημόσιοι ή ιδιωτικοί, που έχουν συμφέροντα από την ευρεία εφαρμογή ΣΕΜ για την οδική ασφάλεια.   

http://www.esafetysupport.org/en/esafety_activities/esafety_forum/
1.9.3 ITS Sweden
Το ITS Sweden έχει ήδη 30 μέλη και αποτελεί έναν από τους πιο δυναμικούς εθνικούς οργανισμούς ITS στην Ευρώπη. Ο ετήσιος προϋπολογισμός του είναι γύρω στα 2,5 εκατομμύρια €, και προέρχεται από συμμετοχές των μελών του αλλά κυρίως από αμοιβές για την διαχείριση έργων. Από την ίδρυση του το ITS Sweden έχει αναλάβει την σειρά δράσεων για την υλοποίηση φιλόδοξων προγραμμάτων ευφυών μεταφορών στην Σουηδία αλλά και δράσεων σε συνεργασία με άλλες χώρες. Η κυριότερη υπηρεσία που προσφέρει το ITS Sweden είναι η διασφάλιση των συμφερόντων και η κοινή προώθηση της Σουηδικής βιομηχανίας ευφυών μεταφορών, και ειδικότερα των μελών του ITS Sweden, εντός και εκτός της χώρας. Οι κύριες προκλήσεις που καλείται να αντιμετωπίσει ένας εθνικός οργανισμός ευφυών μεταφορών είναι η εξασφάλιση ισορροπιών, για παράδειγμα ανάμεσα στον Δημόσιο και ιδιωτικό τομέα ή ανάμεσα σε ανταγωνιστές, καθώς και η ύπαρξη πυρήνα ατόμων που θα δουλέψουν σκληρά για την υλοποίηση του Οργανισμού.  

http://www.its-sweden.com/start_Se.asp
1.9.4 ACTIF
Το ACTIF είναι το κωδικό όνομα της εθνικής αρχιτεκτονικής της Γαλλίας, που χρηματοδοτείται και υποστηρίζεται από το Γαλλικό υπουργείο Μεταφορών. Η Γαλλική εθνική αρχιτεκτονική χτίζεται σταδιακά και με βάση συγκεκριμένο πρόγραμμα. Στόχος είναι όχι μόνο η δημιουργία ενός ενιαίου τεχνικού πλαισίου αρχιτεκτονικής για την υλοποίηση των έργων ΣΕΜ της Γαλλίας, αλλά (και κυρίως) η υποστήριξη στην εκπόνηση προδιαγραφών από μεμονωμένους φορείς.

Σε αυτό το πλαίσιο δεν αποτελεί απλώς μια τεχνική μελέτη. Ήδη για το διάστημα 2004-2005 χρηματοδοτήθηκαν 16 μελέτες επιμέρους έργων ευφυών μεταφορών που βασίζονται στο ACTIF.

Το ACTIF ως ολοκληρωμένη λύση αποτελείται από την «Μέθοδο», το «Μοντέλο» και ένα εργαλείο λογισμικού που επιτρέπει την χρήση της αρχιτεκτονικής από όποιον φορέα επιθυμεί να το χρησιμοποιήσει (OSCAR v. 210). Το μοντέλο επιτρέπει την ανάλυση και σχεδιασμό οποιουδήποτε έργου σε 9 θεματικές ενότητες και για όλα τα μέσα (οδικά, θαλάσσια, σιδηροδρομικά, αεροπορικά και ποτάμια). Το OSCAR επιτρέπει την δημιουργία προδιαγραφών διαγωνισμού.

http://www.its-actif.org/defaultgb.asp
1.9.5 Master plan Austria
Το master plan αποτελεί μια από τις πρώτες ενέργειες της πρωτοβουλίας ITS Austria, που ιδρύθηκε το 2001. 

Το master plan αποτελείται από ένα μέρος σχεδιασμού ενεργειών στο πλαίσιο της πρωτοβουλίας και ένα μέρος υλοποίησης και παρακολούθησης της εκτέλεσης των ενεργειών, άρα δεν αποτελεί μια απλή μελέτη αλλά μια συνεχιζόμενη δράση.

Ο σχεδιασμός των ενεργειών περιλάμβανε:   

· Καθορισμός αποστολής

· Ανάλυση υφιστάμενης κατάστασης

· Αρχιτεκτονική

· Portfolio τεχνολογικών λύσεων

· Πλάνο και οδηγίες εφαρμογής

Η υλοποίηση των ενεργειών περιλαμβάνει:

· Έργα τεχνολογικής ανάπτυξης και πιλοτικά

· Εθνικά έργα, διεθνή έργα και επενδυτικά προγράμματα

· Εκπαίδευση
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Σχήμα 7: Master plan Αυστρίας
1.9.6 NAVI
Το NAVI υπήρξε έργο έρευνας και τεχνολογικής ανάπτυξης χρηματοδοτούμενο από το Φιλανδικό Υπουργείο Μεταφορών & Τηλεπικοινωνιών (2000 – 2002). Το αντικείμενο του έργου ήταν η ανάπτυξη εφαρμογών και η ανάλυση αγοράς για υπηρεσίες δρομολόγησης, πλοήγησης και πληροφόρησης επιβατών με αυτοκίνητο και μέσα μαζικής μεταφοράς μέσω κινητού τηλεφώνου, Η/Υ και ψηφιακής τηλεόρασης.  

Η καινοτομία του NAVI ήταν ότι αποτελεί μια ολοκληρωμένη προσέγγιση που αποσκοπεί στην δημιουργία εθνικών προδιαγραφών. Περιείχε τμήματα βασικής έρευνας, εφαρμοσμένης έρευνας, μεταφοράς τεχνογνωσίας, εκπαίδευσης και διάχυση σε όλους τους εμπλεκόμενους φορείς.

Το NAVI δεν εκπονήθηκε από μια κλειστή και μικρή κοινοπραξία. Αντιθέτως στόχος ήταν η ευρεία συμμετοχή όλων των ενδιαφερομένων. Στο δίκτυο συνεργασίας συμμετείχαν 80 οργανισμοί. Στην επιτροπή διαχείρισης του έργου συμμετείχαν 6 Υπουργεία, κατασκευαστές συσκευών, εταιρείες λογισμικού και παροχείς δεδομένων. 
1.10 Καλές πρακτικές ΣΔΙΤ 

1.10.1 5T, Τορίνο

Η πρωτοβουλία 5T ξεκίνησε ως έργο το 1992 με την υποστήριξη της ΕΕ, και εκτελέστηκε από δημόσιους και ιδιωτικούς φορείς της ευρύτερης περιοχής του Τορίνο. Ο στόχος ήταν η ανάπτυξη τηλεματικών τεχνολογιών για τις μεταφορές και την κυκλοφορία στο Τορίνο  (Telematics Technologies for Transport and Traffic in Turin), με σκοπό: 
· Μείωση των χρόνων ταξιδιού
· Μείωση της περιβαλλοντικής μόλυνσης

Το 2001 ιδρύθηκε η εταιρεία 5T S.c.r.l, που αποτελούσε joint venture ανάμεσα σε δημόσιους και ιδιωτικούς φορείς, για την λειτουργία και συνεχόμενη αναβάθμιση των συστημάτων. 
Μέτοχοι στην εταιρεία 5T S.c.r.l είναι: 

· GTT 66,6%) 

· AEM Torino (23,9%) 

· FIAT Auto (5,2%) 

· MIZAR Automatzione (2,6%) 

· CSST (1,7%) 

Η 5T s.c.r.l. έχει τις παρακάτω αρμοδιότητες:

· Διαχείριση και συντήρηση του συστήματος 5T.

· Ανάπτυξη νεών εφαρμογών του συστήματος

· Λειτουργία μιας ανοιχτής πλατφόρμας για δοκιμές νέων συστημάτων

http://www.5t.torino.it/5t/en/home
1.10.2 Prokekt Ruhr, Γερμανία

Το Prokekt Ruhr αφορά την δημιουργία συστήματος διαχείρισης κυκλοφορίας και πληροφόρησης επιβατών στην Περιφέρεια του Ruhr. Το έργο έχει ξεκινήσει ως πιλοτικό που θα δημιουργήσει την κατάλληλη υποδομή για συλλογή και χρήση των κυκλοφοριακών δεδομένων.

Στο πλαίσιο της σύμπραξης ο δημόσιος τομέας είναι υπεύθυνος για την χρηματοδότηση και επίβλεψη της αρχικής επένδυσης, ενώ ο ιδιωτικός τομέας, Ανάδοχος του έργου, είναι υπεύθυνος για την χρηματοδότηση της λειτουργίας του συστήματος για 10 χρόνια, την διαχείριση της λειτουργίας και κυρίως για την δημιουργία υπηρεσιών προστιθέμενης αξίας (π.χ πληροφόρηση κοινού) που μπορούν να αποδειχτούν κερδοφόρα για την ιδιωτική κοινοπραξία.

1.11 Μελλοντικό όραμα

Υπάρχουν διάφορες οπτικές για το τι θα συντελέσει στην πραγματική ανέλιξη της Ευρωπαϊκής αγοράς:
· Πολύ-λειτουργικό σύστημα εντός του οχήματος (Universal On-board Unit)

· Πανευρωπαϊκά ηλεκτρονικά διόδια (Electronic Fee Collection)

· Ανοικτές τηλεματικές πλατφόρμες και αρχιτεκτονικές (Open telematics platforms and architecture)

· Τεχνολογία αυτόματης κλήσης έκτακτης ανάγκης για τα αυτοκίνητα (eCall)

· Πλοήγηση και πληροφόρηση οδηγού 

· Multi-media πληροφόρηση και διασκέδαση οδηγού 

· Δορυφορικό σύστημα Galileo

Όπως φαίνεται από την παραπάνω λίστα τα περισσότερα σημεία απαιτούν πραγματικά ανοιχτά και διαλειτουργικά συστήματα. Αυτό αποτελεί μια επιπλέον πρόκληση καθώς απαιτεί αφενός την ολοκλήρωση διαδικασιών τυποποίησης μέσω μηχανισμών CEN/ISO, και αφετέρου την συνεργασία ανάμεσα σε διαφορετικούς φορείς και την βιομηχανία. 

Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή έχει δώσει επίσης το στίγμα για μελλοντικές δράσεις έρευνας: το βάρος της Επιτροπής αυτήν την στιγμή και ενόψει της προετοιμασίας του 7ου Πλαισίου για την έρευνα είναι ο σχεδιασμός της πρωτοβουλίας του «Ευφυούς Οχήματος - 2010», όπου η έμφαση βρίσκεται στην ανάπτυξη προηγμένων εφαρμογών και ανοιχτών αρχιτεκτονικών εντός του οχήματος με στόχο τον περιορισμό των αρνητικών συνεπειών από την αυξανόμενη χρήση των αυτοκινήτων. Τα αναμενόμενα αποτελέσματα θα υποστηρίξουν την εκπλήρωση των παρακάτω στόχων: 

· Οδική ασφάλεια. Σύστηματα για την αποφυγή συγκρούσεων και ενημέρωσης για ατυχήματα. 
· Νέοι μέθοδοι για την διαχείριση της κυκλοφορίας: συνεργατικά συστήματα και επικοινωνία ανάμεσα σε οχήματα και ανάμεσα σε οχήματα και την «έξυπνη» υποδομή. 

· Ενοποιημένα συστήματα περιεχομένου και πληροφόρησης του πολίτη (infomobility) και 
υπηρεσίες βασισμένες στην θέση του χρήστη (Galileo) 

Ειδικά όσον αφορά το τελευταίο σημείο θα πρέπει να σημειωθεί ότι η χρήση και τα έσοδα από υπηρεσίες ευαίσθητες στην θέση του χρήστη (Location Based Services – LBS) αναμένονται να αυξηθούν δραματικά τα επόμενα χρόνια. Παρότι αυτές οι υπηρεσίες αφορούν μια σειρά από επιστημονικά ή επιχειρηματικά πεδία και όχι μόνο τις μεταφορές, φαίνεται ότι ένα μεγάλο μερίδιο της αγοράς θα αντιστοιχεί σε εφαρμογές που σχετίζονται με ΣΕΜ, λόγω και της φύσης των μεταφορών (κινητικότητα). Σύμφωνα με την έρευνα ανάμεσα σε ειδικούς που πραγματοποίησε το ερευνητικό έργο ISHTAR, τουλάχιστον ένα 40% των μελλοντικών εφαρμογών θα έχουν να κάνουν είτε με παρακολούθηση φορτίων, ή οχημάτων ή με υπηρεσίες μεταφορών προς τον τελικό χρήστη.   
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Σχήμα 8: Το μέλλον σε location based services (πηγή: ISHTAR project)

Κατάσταση στην Ελλάδα

1.12 Περιβάλλον Μεταφορών

Η Ελλάδα βρίσκεται στην περιφέρεια της Ευρώπης και δεν διατηρεί φυσικά σύνορα με τα υπόλοιπα μέλη της ΕΕ. Μεγάλο μέρος των διασυνοριακών μετακινήσεων πραγματοποιείται μέσω θαλασσίων οδών. Μετά το άνοιγμα της ΕΕ προς τα Ανατολικά, και ακριβώς λόγω της θέσης της Ελλάδας ως κόμβος της θαλάσσιας μεταφοράς και της αερομεταφοράς στη Ανατολική Μεσόγειο, έχει αυξηθεί η διεθνής της σημασία.

Η Ελλάδα έχει γενικά αραιό οδικό και σιδηροδρομικό δίκτυο. Βασικοί τύποι μεταφοράς είναι ο οδικός (38,451 χλμ. που περιλαμβάνουν 700 χλμ αυτοκινητοδρόμων και 9,210 χλμ. βασικών δρόμων) και ο θαλάσσιος (210 λιμάνια με 430 πλοία με σχεδιασμένες θαλάσσιες υπηρεσίες – 251 επιβατικά φέρρυ, 97 επιβατικά πλοία, 76 καταμαράν και μόνο 6 ναυλωμένα εμπορευματικά πλοία). Η εναέρια μεταφορά (40 αστικά αεροδρόμια) είναι επίσης σημαντική εξαιτίας ορεινών περιοχών και πολλών νησιών στο Ελληνικό αρχιπέλαγος (100 βασικά νησιά στο Αιγαίο και 20 στο Ιόνιο Πέλαγος). Ο σιδηροδρομικός τύπος μεταφοράς κυριαρχέι κατά βάση στην ανατολική χώρα (2,500 χλμ. σιδηροδρομικού δικτύου).

Το 2002 υπήρξαν 3.67 εκατομμύρια αυτοκίνητα και μέχρι το 2010 αναμένεται να αυξηθούν σε 5.48 εκατομμύρια. Αυτός ο ρυθμός αύξησης (>4% ανά έτος) είναι μεγαλύτερος απ’ όσο στην υπόλοιπη Ευρωπαϊκή Ένωση. Τα επίπεδα ιδιοκτησίας οχημάτων δεν έχουν φτάσει σε επίπεδο κορεσμού εκτός από την πρωτεύουσα, την Αθήνα. Τα αυτοκίνητα τείνουν να είναι παλαιότερα – μέσος όρος ηλικίας 10.25 χρόνια με το30% περισσότερο από 15 χρόνια.

1.13 Υφιστάμενες εγκαταστάσεις ΣΕΜ

Η Ελλάδα έχει να παρουσιάσει μια σειρά από μεγάλα ενδεικτικά έργα ΣΕΜ, τα οποία όμως κύριως επικεντρώνονται σε μεγάλες αστικές περιοχές Αθήνας και Θεσσαλονίκης ή μεγάλους αυτοκινητόδρομους, ενώ παρατηρείται έλλειψη τέτοιων έργων στην Περιφέρεια.   

Ο παρακάτω πίνακας παρουσιάζει μια μη-εξαντλητική λίστα από ορισμένα σημαντικά παραδείγματα υφστάμενων εγκαταστάσεων στην Ελλάδα ανά κατηγορία ΣΕΜ, όπως αυτές προσδιορίστηκαν στο 2ο κεφάλαιο της παρούσης έκθεσης.

	Κατηγορία ΣΕΜ
	Σύστημα
	Παράδειγμα υφιστάμενης εγκατάστασης

	ΣΕΜ για Ι.Χ.
	Πληροφοριακά συστήματα πλοήγησης
	Ελληνικά συστήματα πλοήγησης σε στόλους ταξί

	ΣΕΜ για δημόσια μέσα μεταφοράς


	Αυτόματος εντοπισμός οχήματος (Automatic vehicle location – AVL)
	Σύστημα διαχείρισης στόλου (AVL) ΟΑΣΘ

	
	
	Σύστημα Προσδιορισμού Θέσης οχήματος στο δίκτυο του τροχιοδρόμου (AVL) ΤΡΑΜ

	
	
	Σύστημα Παροχής Προτεραιότητας στις σε Κόμβους Οδικής Κυκλοφορίας, ΤΡΑΜ

	
	Υπηρεσίες πληροφόρησης ταξιδιώτη                                                               
	Πληροφόρηση (Οπτική – Ηχητική) Επιβατών, ΤΡΑΜ

	
	
	Πληροφόρηση επιβατών με ηλεκτρονικές πινακίδες Αττικό Μετρό

	
	
	Πληροφόρηση επιβατών με ηλεκτρονικές πινακίδες, Προαστιακός

	
	Εφαρμογές κράτησης θέσης (e-booking)                                                          
	Κράτηση θέσεων για ακτοπλοϊκά και αεροπορικά εισιτήρια (μελλοντικά και για ΟΣΕ) 

	ΣΕΜ για εμπορικά οχήματα


	Διαχείριση στόλου 
	Συστήματα Προσδιορισμού Θέσης οχήματος σε πλήθος Ελληνικών εταιρειών μεταφορών και διανομών 

	
	Διαχείριση φορτίου                                                                                            
	Απόδειξη διανομής (Proof Of Delivery) από την ΠΡΟΟΔΟ

	ΣΕΜ για υποδομή


	Συστήματα διαχείρισης κυκλοφορίας (TMS)
	Κέντρο διαχείρισης φωτεινής σηματοδότησης και κυκλοφορίας Αθήνας

	
	
	Διαχείριση φωτεινών σηματοδοτών Θεσσαλονίκη

	
	
	Τηλεματική Αττικής Οδού

	
	Συστήματα διαχείρισης σηράγγων (τούνελ)
	Τηλεματική Εγνατίας Οδού

	
	Ηλεκτρονικά διόδια
	e-pass, Αττική Οδός

	
	Συστήματα πληροφόρησης κυκλοφορίας (TIS)
	Πληροφόρηση για κυκλοφορία με VMS στην Αθήνα

	
	
	Πληροφόρηση με VMS στην Θεσσαλονίκη

	
	Συστήματα αστυνόμευσης
	Κάμερες για αστυνόμευση λεωφορειολωρίδων σε Αθήνα & Θεσσαλονίκη (μελλοντικά: αστυνόμευση παραβάσεων σε Εθνική οδό)

	
	Συστήματα διαχείρισης τερματικών σταθμών («container terminals»)
	Διαχείριση container terminal σε ΟΛΘ & ΟΛΠ

	
	Ναυτιλιακά συστήματα
	VTMIS, YEN

	Διατροπικά συστήματα
	Συστήματα σχεδιασμού ταξιδιού και δρομολόγησης για επιβατικά και εμπορευματικά
	Εφαρμογές car routing στο internet και από εταιρείες κινητής τηλεφωνίας


Πίνακας 5: Παραδείγματα υφιστάμενων εγκαταστάσεων ΣΕΜ στην Ελλάδα

1.14 Καταγραφή αγοράς

1.14.1 Από την μεριά της ζήτησης για ΣΕΜ

Το γενικό συμπέρασμα είναι ότι η Ελλάδα αποτελεί μια σχετική μικρή αγορά σύμφωνα τουλάχιστον με τα Ευρωπαϊκά πρότυπα, και με κάποιες συγκεκριμένες ιδιαιτερότητες που έχουν να κάνουν με την γεωγραφική της θέση, όπως επίσης με την μικρή πυκνότητα και μέγεθος των μεταφορικών δικτύων. 

Η αγορά των ΣΕΜ από την μεριά της ζήτησης φαίνεται να είναι αρκετά ώριμη σε επίπεδο τουλάχιστον Υπουργείων και εποπτευόμενων φορέων τους στην Αθήνα και Θεσσαλονίκη, και μεγάλους φορείς διαχείρισης αυτοκινητοδρόμων. Το ΥΠΕΧΩΔΕ για παράδειγμα ήδη παρακολουθεί ενεργά τις Ευρωπαϊκές πρωτοβουλίες και πρωτοστατεί στην εφαρμογή σχετικών Κοινοτικών οδηγιών.

Παρατηρείται όμως, επί του παρόντος μια σχετική υστέρηση στην Περιφέρεια που είναι εμφανής από την έλλειψη έργων και πρωτοβουλιών ΣΕΜ.   

Η κινητήρια δύναμη είναι κυρίως η χρηματοδότηση από το Γ’ ΚΠΣ, και ειδικότερα από το επιχειρησιακό πρόγραμμα Κοινωνία της Πληροφορίας (ΚτΠ). Η υλοποίηση των ΣΕΜ υπάγεται κυρίως  στα μέτρα 2.8 («Ευφυείς μεταφορές») και 2.4 («Περιφερειακά Γεωγραφικά Πληροφοριακά συστήματα και καινοτόμες ενέργειες») της ΚτΠ. Στο πλαίσιο αυτών των χρηματοδοτήσεων δημιουργούνται οι κατάλληλες προϋποθέσεις για την ανάπτυξη ΣΕΜ και στην Περιφέρεια, μέσα από πρωτοβουλίες των τοπικών αυτοδιοικήσεων όπως είναι για παράδειγμα τα e-Τρίκαλα.

Ένα άλλο παράδειγμα της επίδρασης της χρηματοδότησης από το Γ ΚΠΣ στην ανάπτυξη των ΣΕΜ είναι η πρόσφατη διαβούλευση πρόσκλησης χρηματοδότησης ΜΜΕ από την ΚτΠ Α.Ε. για την «Ανάπτυξη Καινοτόμων Τηλεματικών Υπηρεσιών Εξυπηρέτησης και Ενημέρωσης χρηστών Οδικού Δικτύου», που αποσκοπεί στην αξιοποίηση από τον ιδιωτικό τομέα των δεδομένων κυκλοφορίας του ΥΠΕΧΩΔΕ στην Αθήνα. 

Ειδικά όσον αφορά τα μεγάλα κατασκευαστικά έργα στις Μεταφορές, η τάση για την υλοποίηση μέσα από συμβάσεις παραχώρησης έχει αλλάξει το τοπίο της αγοράς. Το κέντρο βάρους της ζήτησης για ΣΕΜ έχει μεταφερθεί από τον ευρύτερο δημόσιο τομέα στους παραχωρησιούχους, που αποτελούν αυτή την στιγμή τον κύριο στόχο για ευρεία χρήση ΣΕΜ στο πλαίσιο της εύρυθμης λειτουργίας των υποδομών. Η Αττική Οδός και οι Αττικές Διαδρομές αποτελούν ένα καλό παράδειγμα.

Θα πρέπει να σημειωθεί ότι η ναυτιλία και οι ακτοπλοϊκές μεταφορές από την άλλη μεριά αποτελούν πρωτοπόρες στην εφαρμογή καινοτόμων πληροφοριακών συστημάτων για διαχείριση, όπως είναι το εθνικό σύστημα VTMIS του ΥΕΝ.  

Σε γενικές γραμμές παρατηρείται η παρακάτω τμηματοποίηση της αγοράς ΣΕΜ. 

	Κατηγορία ΣΕΜ
	Γεωγραφική θέση
	Πιθανοί φορείς χρήστες

	ΣΕΜ για δημόσια μέσα μεταφοράς
	Ελλάδα
	Υπουργείο Μεταφορών & Επικοινωνιών

	
	
	ΟΣΕ

	
	Αθήνα
	ΟΑΣΑ, 

ΕΘΕΛ, ΗΛΠΑΠ, ΗΣΑΠ

	
	
	Τραμ Α.Ε.

	
	
	Αττικό μετρό

	
	
	Προαστιακός

	
	Θεσσαλονίκη
	ΣΑΣΘ, ΟΑΣΘ

	
	
	Μετρό Θεσσαλονίκης (μελλοντικά)

	
	Περιφέρεια
	ΚΤΕΛ

	
	
	Τοπική αυτοδιοίκηση

	ΣΕΜ για υποδομή
	Ελλάδα
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ

	
	
	ΤΕΟ-ΠΑΘΕ

	
	
	Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας

	
	Αθήνα
	Αττικές Διαδρομές

	
	
	Οργανισμός Λιμένος Πειραιά

	
	Θεσσαλονίκη
	Υποθαλάσσια αρτηρία (μελλοντικά) 

	
	
	Οργανισμός Λιμένος Θεσσαλονίκης

	
	Περιφέρεια
	ΔΕΣΕ Περιφερειών


	
	
	Τοπική αυτοδιοίκηση

	
	
	Εγνατία Οδός

	
	
	Γέφυρα Ρίο-Αντιρρίου

	
	
	Ιόνια Οδός (μελλοντικά)

	
	
	Παραχωρησιούχοι 

	ΣΕΜ για εμπορικά οχήματα
	
	Υπουργείο Μεταφορών & Επικοινωνιών

	
	
	Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας

	
	
	Εμπορικοί στόλοι

	
	
	Διαμεταφορείς – Υπηρεσίες logistics


Πίνακας 6: Τμηματοποίηση Ελληνικής αγοράς

Η επιθυμία χρήσης και πληρωμής εφαρμογών πληροφόρησης ΣΕΜ από τους τελικούς χρήστες αποτελεί ένα καίριο ερώτημα για την επιτυχία τους. Η Ελλάδα παρουσιάζει από τους χαμηλότερους δείκτες υιοθέτησης ψηφιακής οικονομίας σε Ευρωπαϊκό επίπεδο. Μόνο το 20% μόνο των Ελλήνων φαίνεται να χρησιμοποιεί το internet, για παράδειγμα, σύμφωνα με την έκθεση της Eurostat για το 2005. Το ποσοστό αυτό μας καταχωρεί στην τελευταία θέση της Ευρωπαϊκής λίστας. Η Ελλάδα καταλαμβάνει επίσης την τελευταία θέση από άποψη συναλλαγών m-commerce στην Ευρώπη των 15 (πριν την διεύρυνση). 

1.14.2 Από την μεριά της προσφοράς για ΣΕΜ

Η Ελλάδα δεν διαθέτει αυτοκινητοβιομηχανία, που παραδοσιακά αποτελεί τον μοχλό ώθησης των ΣΕΜ. 

Από την άλλη μεριά διαθέτει σχετικά ισχυρές αλλά και μικρο-μεσαίες εγχώριες τηλεπικοινωνιακές βιομηχανίες που μπορούν να παίξουν τον ρόλο του καταλύτη για την προώθηση ανάπτυξης των ΣΕΜ. Επίσης διαθέτει την κρίσιμη μάζα μικρο-μεσαίων εξειδικευμένων και δυναμικών εγχώριων επιχειρήσεων ΣΕΜ, που δραστηριοποιούνται όμως σε συγκεκριμένα τμήματα της αγοράς, όπως είναι ΣΕΜ για εμπορικά οχήματα ή εφαρμογές πληροφόρησης. Τέλος, υπάρχουν εγχώριες εταιρείες με γενική τεχνογνωσία σε εφαρμογές πληροφορικής και επικοινωνιών, που μπορούν να αναλάβουν ρόλο system integrator. 

Σε γενικές γραμμές, όμως δεν υπάρχουν εγχώριες μεγάλες εταιρείες με μακρά εξειδίκευση σε ΣΕΜ, γεγονός που οφείλεται στην εθνική καθυστέρηση στην ανάπτυξη ΣΕΜ, οπότε και αναγνωρίζεται μια σχετική βιομηχανική υστέρηση σε σχέση με άλλες χώρες. Η βιομηχανική υστέρηση καλύπτεται κυρίως από ξένες ομίλους και εταιρείες ΣΕΜ που δραστηριοποιούνται πολύ δυναμικά στην Ελλάδα. 

Ιδιομορφία της Ελληνικής αγοράς είναι η ιδιαίτερα ισχυρή Κατασκευαστική βιομηχανία, η οποία μπορεί να παίξει κρίσιμο ρόλο στην διαμόρφωση της αγοράς των ΣΕΜ ιδιαίτερα μέσα από τα πλαίσια συμβάσεων παραχώρησης και ΣΔΙΤ.

1.15 Ανάλυση ευκαιριών-απειλών Ελληνικής υφιστάμενης κατάστασης για ΣΕΜ

	Αδύνατα σημεία / Απειλές
	Δυνατά σημεία / Ευκαιρίες

	· Η Ελλάδα δεν έχει αυτοκινητοβιομηχανία

· Η Ελλάδα είναι «μικρή» αγορά

· Λίγοι πόροι για δημιουργία καινοτομίας

· Η Ελλάδα υστερεί συνολικά σε όλους τους δείκτες ψηφιακής οικονομίας

· Γεωγραφικά η Ελλάδα βρίσκεται στην περιφέρεια της ΕΕ. Μεγάλο μέρος της πρόσβασης από και προς Ευρώπη πραγματοποιείται από Θαλάσσιες οδούς


	· Χρηματοδότηση / Δ’ ΚΠΣ

· Βαλκανική. Ευκαιρία για εξαγωγή τεχνογνωσίας και σύμπραξη σε θέματα διαλειτουργικότητας 

· Sea motorways. Διατροπικότητα

· Πλαίσιο για συμπράξεις δημόσίου & ιδιωτικού τομέα (ΣΔΙΤ)

· Συνεργασία με εφαρμογές τουρισμού

· Στρατηγικός στόχος: εστιασμένη συμμετοχή σε Διευρωπαϊκά έργα (π.χ. 7ο πλαίσιο, INTERREEG κτλ)




Πίνακας 7: Δυνατά και αδύνατα σημεία Ελλάδας για ανάπτυξη ΣΕΜ

1.16 Αποτελέσματα ερωτηματολογίου Θ3 

Η ομάδα Θ3 πραγματοποίησε έρευνα ερωτηματολογίου ανάμεσα στα μέλη της (Νοέμβριος 2005 με Μάρτιο 2006), με στόχο την αναγνώριση των συνθηκών και τάσεων στην Ελληνική αγορά ΣΕΜ. Το ερωτηματολόγιο παρουσιάζεται στο Παράρτημα Β της παρούσης έκθεσης.

Υπήρχαν συνολικά 14 απαντήσεις στην έρευνα ερωτηματολογίου. Στην μεγάλη τους πλειοψηφία οι ερωτηθέντες είναι ιδιωτικές εταιρείες που αυτό-αναγνωρίζονται ως προμηθευτές λύσεων ΣΕΜ (9 στους 14), ενώ δύο από τους ερωτηθέντες αυτο-αναγνωρίζονται ως ακαδημαϊκά/ερευνητικά ιδρύματα και τρεις ως φορείς χρήστες των τεχνολογιών ΣΕΜ. 

Το παρακάτω σχήμα παρουσιάζει την γνώμη των ερωτηθέντων όσον αφορά τις ευκαιρίες και απειλές για την ανάπτυξη των ΣΕΜ στην Ελλάδα.
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Σχήμα 9: Ευκαιρίες και απειλές για Ελληνική αγορά ΣΕΜ

Οι ερωτηθέντες αναγνωρίζουν ως σημαντικές ευκαιρίες:

· Την χρηματοδότηση από το Γ και Δ ΚΠΣ

· Την επιθυμία χρήσης ΣΕΜ από τους τελικούς χρήστες

· Την ωριμότητα και αξιοπιστία των υφιστάμενων τεχνικών λύσεων

· Την δημιουργία εθνικού οργανισμού ευφυών μεταφορών (ITS Hellas) και την τυποποίηση εθνικής αρχιτεκτονικής

Οι ερωτηθέντες αναγνωρίζουν ως απειλές:

· Το μικρό μέγεθος της Ελληνικής αγοράς

· Την έλλειψη αυτοκινητοβιομηχανίας

· Την έλλειψη ψηφιοποιημένων δεδομένων για ΣΕΜ

· Την έλλειψη επιθυμίας πληρωμής για υπηρεσίες ΣΕΜ

Το παρακάτω σχήμα παρουσιάζει την γνώμη των ερωτηθέντων όσον αφορά τις σημαντικότερες τεχνολογικές τάσεις στον τομέα των ΣΕΜ.
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: Σημαντικότητα τεχνολογικών τάσεων

Σημαντικότερες τεχνολογικές τάσεις θεωρούνται:

· Οι νέες τεχνολογίες ψηφιακών χαρτών

· Οι υπηρεσίες βασισμένες στην θέση του χρήστη

· Οι καινοτόμες πλατφόρμες οχημάτων

· Η διαλειτουργικότητα και ανοιχτή αρχιτεκτονική των ΣΕΜ

1.17 Γενικά συμπεράσματα 

Τα γενικά συμπεράσματα από την προηγούμενη ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης στην Ελλάδα είναι ότι:

· Η Ελλάδα ακολουθεί τα βήματα των υπόλοιπων προηγμένων Ευρωπαϊκών χωρών αλλά είναι ακόμα σε υστέρηση συγκρινόμενη. Υπάρχουν μεγάλες εγκαταστάσεις ΣΕΜ κυρίως σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη αλλά δεν υπάρχουν έργα στην Περιφέρεια. Υπάρχει παρόλα αυτά μεγάλη προοπτική για την εφαρμογή ΣΕΜ σε περιφερειακό επίπεδο μέσα από προσκλήσεις χρηματοδότησης του Γ ΚΠΣ και μελλοντικά του Δ ΚΠΣ. 

· Υπάρχει ωριμότητα και πολιτική βούληση των φορέων, τουλάχιστον σε επίπεδο Υπουργείων.

· Σύμφωνα με τις καλές πρακτικές άλλων κρατών, η Πολιτεία θα πρέπει να εκμεταλλευτεί τις δυνατότητες χρηματοδότησης από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για την προώθηση εφαρμογών ΣΕΜ.

· Δεεδομένης της γεωγραφικής θέσης και της διάρθρωσης των μεταφορικών δικτύων της Ελλάδας, η έμφαση πρέπει να δοθεί στην προώθηση ΣΕΜ που υποστηρίζουν την διατροπικότητα ανάμεσα σε οδικές/σιδηροδρομικές και θαλάσσιες μεταφορές. Επίσης, οι μελλοντικές αναπτύξεις θα πρέπει να λαμβάνουν υπόψη τους την αυξανόμενη ζήτηση για τουριστικές πληροφορίες.

· Η Ελλάδα διαθέτει μια ικανοποιητική και κρίσιμη μάζα εξειδικευμένων Ελληνικών εταιρειών με λύσεις ΣΕΜ, ειδικά στις κατηγορίες «Διαχείρισης στόλων» και «Σχεδιασμού ταξιδιού & πλοήγησης», καθώς και εταιρείες με τεχνική επάρκεια στην κατασκευή εξειδικευμένου εξοπλισμού και ενοποίησης συστημάτων. Η συντριπτική πλειοψηφία αυτών των εταιρειών είναι μικρο-μεσαίες, και δεν αναγνωρίζονται μεγάλες Ελληνικές εταιρείες με σημαντική εξειδίκευση σε ΣΕΜ. Παρατηρείται έτσι μια βιομηχανική υστέρηση σε σχέση με άλλες χώρες. Η βιομηχανική υστέρηση καλύπτεται από μεγάλες εταιρείες του εξωτερικού που διαθέτουν τεχνογνωσία σε ΣΕΜ και δραστηριοποιούνται δυναμικά στην Ελλάδα. 

· Η Ελλάδα διαθέτει επίσης ισχυρή κατασκευαστική βιομηχανία, που μπορεί να αποτελέσει κινητήρια δύναμη για την ανάπτυξη της αγοράς, ειδικά στο πλαίσιο λειτουργίας ΣΔΙΤ. Από την άλλη μεριά λείπει η αυτοκινητοβιομηχανία που αποτελεί τον παραδοσιακό μοχλό ανάπτυξης των ΣΕΜ. 

· Παρότι υπάρχει η τάση να δημιουργούνται συνεχώς ψηφιακά δεδομένα που θα δώσουν σημαντική ώθηση στην ανάπτυξη των ΣΕΜ, υπάρχει γενικώς έλλειψη στην παρούσα φάση.

· Τέλος λείπει μια Εθνική πλατφόρμα ΣΕΜ, που θα είχε ως σκοπό την διαχείριση θεμάτων ωρίμανσης και ανάπτυξης, με ενεργή συμμετοχή των Υπουργείων, δημοσίου και ιδιωτικού τομέα. Η πλατφόρμα θα πρέπει να ασχολείται και με συμβατικά και επιχειρηματικά θέματα πέρα των αμιγώς τεχνικών.

Προτάσεις

1.18 Κύρια εργαλεία ανάπτυξης της αγοράς

1.18.1 ITS Hellas
Η αποστολή του "ITS Hellas" (δηλαδή της Ένωσης Ευφυών Μεταφορών στην Ελλάδα) είναι να προωθήσει την ανάπτυξη και χρήση Συστημάτων Ευφυών Μεταφορών στη χώρα μας και τη χρήση Ελληνικής τεχνολογίας και εμπειρίας στο εξωτερικό, με στόχο την αύξηση της οδικής ασφάλειας, την προστασία του περιβάλλοντος, τη μεγαλύτερη κινητικότητα και άνεση των πολιτών και την αειφόρο ανάπτυξη. Η αποστολή του επιτυγχάνεται με τις παρακάτω ενέργειες:

· Δημιουργία και διατήρηση εικόνας των σημερινών και μελλοντικών απαιτήσεων για ΣΕΜ και υπηρεσίες που να ικανοποιούν τις ανάγκες μεταφορών στην Ελλάδα.

· Προώθηση της χρήσης καταλλήλων τεχνολογιών στον τομέα των μεταφορών, συμπεριλαμβανομένων εφαρμογών της κοινωνίας της πληροφορίας.

· Προώθηση και υποστήριξη των ελληνικών εξαγωγών στον τομέα των ΣΕΜ.

· Προώθηση της χρήσης ΣΕΜ για την ασφάλεια, το περιβάλλον, την πληροφόρηση του κοινού, τη διαχείριση της κυκλοφορίας, κλπ.

· Εντοπισμός εμπλεκομένων από όλους τους τομείς της κοινωνίας για την ενίσχυση της ανάπτυξης κι εφαρμογής ΣΕΜ στην Ελλάδα.

· Εκπαίδευση και πληροφόρηση για τα προτερήματα και τη σωστή χρήση των ΣΕΜ.

Η στρατηγική που προτείνεται να ακολουθηθεί είναι η παρακάτω:

· Εθνική Αρχιτεκτονική, κοινές προδιαγραφές (Ποιότητας Υπηρεσιών και Διαλειτουργικότητας) και οντολογία (βάσεων δεδομένων και υπηρεσιών Διαδικτύου) για απρόσκοπτη, αδιάλειπτη και οικονομικά πρόσφορη χρήση ΣΕΠ απ’ όλους, παντού και πάντα.

· Εθνική Στρατηγική Έρευνας, Ανάπτυξης, Εφαρμογής και Χρήσης ΣΕΜ, για υλοποίηση Εθνικών προτεραιοτήτων και επίτευξη πολλαπλασιαστικών οφελών.

· Εθνικό Παρατηρητήριο ΣΕΜ, για πρόσκτηση, μεταφορά κι εξαγωγή τεχνογνωσίας.

· Εθνικό Φόρουμ Ανταλλαγής απόψεων και τεχνογνωσίας, που θα στοχεύει στη διαμόρφωση Κοινοπραξιών Δημοσίων-Ιδιωτικών Φορέων για εφαρμογές ΣΕΜ.

Είναι πολύ σημαντικό το να καταστεί το ITS Hellas μέλος του ERΤICO, δηλαδή της  Ευρωπαϊκής Ομοσπονδίας όλων των Εθνικών Φορέων ΣΕΜ και μεμονωμένων οργανισμών. Το ERΤICO ιδρύθηκε το 1991 και απαρτίζεται σήμερα από 101 μέλη (καλύπτοντας 20 Ευρωπαϊκές χώρες):

· 45 Βιομηχανίες

· 33 Δημόσιοι Φορείς 

· 11 Χειριστές Υποδομών

· 3 Χρήστες (οργανισμούς)

· 9 φορείς άλλων κατηγοριών

Στο Παράρτημα 11 παρατίθεται λίστα με τους Συνδέσμους ITS, που είναι μέλη του ERTICO.

Βάσει της υλοποιηθείσας διερεύνησης των εναλλακτικών δυνατοτήτων, η δομή του "ITS Hellas" προτείνεται να είναι η ακόλουθη:

· Νομική Μορφή: Αστική Μη Κερδοσκοπική Εταιρεία ή Μη Κερδοσκοπικός Οργανισμός.

· Μέλη: Βιομηχανίες, Βιοτεχνίες (ΜΜΕ), Δημόσιοι Φορείς, Διαχειριστές υποδομής, Μεταφορείς, Κατασκευαστές και Διασκευαστές μεταφορικών μέσων και μερών αυτών, Ενώσεις Αυτοκινητιστών (επαγγελματιών και μη), Σχετικά Ερευνητικά και Εκπαιδευτικά Ινστιτούτα, κλπ.

· Δ.Σ.: 7-μελές, 2 μέλη από Βιομηχανία, 2 από Δημόσιο Φορέα, 1 από Υποδομή, 1 από εκπροσώπους Αυτοκινητιστών οδηγών, 2 από Ερευνητικούς φορείς. Τα μέλη θα ορίζονται με 3-ετή θητεία.

· Γενική Συνέλευση: 1 ψήφος για κάθε μέλος.

Προβλέπεται ότι θα υπάρχει μία ετήσια συνεισφορά για τα μέλη του "ITS Hellas". Το ύψος της θα καθορίζεται από το εκάστοτε Δ.Σ.

Όσον αφορά τις υπηρεσίες που θα παρέχονται στα μέλη, κάποιες πρώτες σκέψεις δίνονται στη συνέχεια:

· Ανάπτυξη, εξέλιξη και συντήρηση Εθνικής Αρχιτεκτονικής ΣΕΜ.

· Πληροφόρηση (βιβλιοθήκη Ηλεκτρονική και Έντυπη).

· Έκδοση προδιαγραφών και παροχή συμβουλών για εφαρμογές ΣΕΜ.

· Υπηρεσίες πιστοποίησης κι ελέγχου.

· Διασύνδεση με ερευνητικές δραστηριότητες (Εθνικές και ERTICO).

· Διοργάνωση εκδηλώσεων, Φόρουμ συζήτησης και Εθνικού Συνεδρίου/Ημερίδας ΣΕΜ (Συνέδριο "ITS Hellas").

· Συμμετοχή σε συνέδρια ITS άλλων χωρών και "ITS World".

· Ευαισθητοποίηση κοινού, έκδοση τριμηνιαίου ηλεκτρονικού ενημερωτικού φυλλαδίου ("Newsletter"), κλπ.

· Τεκμηρίωση σε βάση δεδομένων βέλτιστων Εθνικών πρακτικών.

· Τεκμηρίωση σε βάση δεδομένων Εθνικής Υποδομής ΣΕΜ.

· Τεκμηρίωση σε βάση δεδομένων Εθνικού Μητρώου έργων ΣΕΜ, συμπεριλαμβανομένων έργων από Ελληνικούς φορείς στο εξωτερικό.

· Δράσεις και μέσα Εκπαίδευσης χρηστών σε ΣΕΜ.

Για την επιτυχή δημιουργία του "ITS Hellas" απαιτούνται κάποιες ενέργειες, σε συγκεκριμένο χρόνο, με τελικό στόχο την πλήρη νομική υπόσταση και διασύνδεση με το ERTICO, ως το τέλος του 2006. Αρχικά, προτείνεται δημιουργία Φόρμας Έκφρασης Ενδιαφέροντος, η οποία θα είναι διαθέσιμη στην ιστοσελίδα του ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ. Στη συνέχεια, προτείνεται η σύσταση πενταμελούς Ομάδας Εργασίας ανάπτυξης "ITS Hellas", με πρωτοβουλία του ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ. Ακολουθεί η σύνταξη πρότασης καταστατικού και αποστολή της σε ενδιαφερόμενα ιδρυτικά μέλη για παρατηρήσεις, σχόλια και προτάσεις, ακολουθούμενη από την Ιδρυτική Συνάντηση. Τέλος, η δημιουργία "ITS Hellas" προτείνεται να ανακοινωθεί στο ITS Λονδίνου (που λαμβάνει χώρα τον Οκτώβριο 2006).

1.18.2 Εθνική αρχιτεκτονική

Ακολουθούν τα προτεινόμενα κεφάλαια της Εθνικής Αρχιτεκτονικής της Ελλάδας, στα οποία πρέπει να βασιστεί ο σχεδιασμός και η ανάλογη υλοποίηση:

1. Σκοπός και στόχοι


1.1Σκοπός


1.2 Στόχοι

2. Εμπλεκόμενοι φορείς 


2.1 Κατηγορίες εμπλεκομένων φορέων


2.2 Ανάγκες και στόχοι ανά κατηγορία


2.3 Σχέσεις μεταξύ τους και συμπράξεις Δημοσίων-Ιδιωτικών φορέων

3. Καθορισμός Αρχιτεκτονικής


3.1 Ορισμοί και όροι


3.2 Γενικό περίγραμμα

3.3 Λειτουργική Αρχιτεκτονική (ανάλυση υπηρεσιών/ «Λογική» Αρχιτεκτονική)

3.4 Φυσική Αρχιτεκτονική


3.5 Οντολογίες Δεδομένων

3.6 Αρχιτεκτονική διασυνδέσεων και πίνακας αναφοράς («Traceability Matrix»)


3.7 Αρχιτεκτονική Επικοινωνίας με το χρήστη

4. Αξιολόγηση Αρχιτεκτονικής


4.1 Σενάρια εφαρμογής («Deployment scenarios»)


4.2 Πλαίσιο αξιολόγησης


4.3 Αντιστοίχηση κόστους και οφέλους


4.4 Ανάλυση κινδύνων


4.5 Αξιολόγηση εφαρμογών

5. Εφαρμογή Αρχιτεκτονικής


5.1 Στρατηγική εφαρμογής


5.2 Αρχιτεκτονική εκπαίδευσης


5.3 Αρχιτεκτονική συντήρησης


5.4 Αρχιτεκτονική ασφάλειας


5.5 Διασύνδεση με αγορά

6. Εθνικές προδιαγραφές και κανονισμοί


6.1 Πλάνο τυποποίησης


6.2 Τεχνικές προδιαγραφές


6.3 Κανονισμοί


6.4 Σχέση με άλλες Αρχιτεκτονικές (Εθνικές, Ευρωπαϊκές, Διεθνείς)

1.18.3 Master plan
Με σκοπό την καλύτερη αναγνώριση των πραγματικών αναγκών και εξειδίκευση των διεθνών τάσεων στην Ελληνική πραγματικότητα, προτείνεται η εκπόνηση ενός Master Plan 5-ετίας για ΣΕΜ. 

Στόχος είναι ο μακροπρόθεσμος σχεδιασμός και συντονισμός των ενεργειών ανάμεσα στα τρία Υπουργεία (ΥΕΜ, ΥΠΕΧΩΔΕ, ΥΕΝ), τους εποπτευόμενους φορείς τους, την τοπική αυτοδιοίκηση, και τους παραχωρησιούχους, εταιρείες διαχείρισης αυτοκινητοδρόμων.   

Τα προτεινόμενα περιεχόμενα ενός Ελληνικού Master Plan ΣΕΜ είναι:

· Mission statement

· Καθορισμός πεδίων εφαρμογής ΣΕΜ (αστικά, οδικά, σιδηροδρομικά, θαλάσσια, αεροπορικά, συνδυασμένες μεταφορές)

· Ανάλυση υφιστάμενης κατάστασης

· Καθορισμός στόχων 5-ετίας

· Αναγνώριση και ιεράρχηση ενδεικτικών δράσεων: Έργα «ομπρέλα» & Επιμέρους έργα

· Καθορισμός πηγών και σχημάτων χρηματοδότησης, όπως και επιχειρηματικά σχήματα (π.χ. ΣΔΙΤ)

· Οδηγίες εφαρμογής και παρακολούθησης

1.19 Συμπληρωματικές ενέργειες

Πέρα των κύριων «εργαλείων» που αναφέρονται στο προηγούμενο κεφάλαιο 5.1, η ομάδα εργασίας Θ3 επίσης προτείνει μια σειρά από συμπληρωματικές ενέργειες, που αποσκοπούν στην ωρίμανση των ευφυών μεταφορών στην Ελλάδα, όπως περιγράφονται συνοπτικά πιο κάτω: 

· «Αειφόρος ανάπτυξη». Στόχος των έργων ευφυών μεταφορών θα πρέπει να είναι η εκπλήρωση πολιτικών και στρατηγικών για την βελτίωση της ποιότητας μεταφορικής υπηρεσίας, μείωση περιβαλλοντικών επιπτώσεων και περιφερειακής ανάπτυξης. Σε αυτό πλαίσιο προτείνονται οι παρακάτω δράσεις:
· Έλεγχος συμβατότητας έργων ΣΕΜ με την πολιτική Μεταφορών & προστασίας περιβάλλοντος πριν την έγκριση και χρηματοδότηση τους

· Μελέτη επιπτώσεων από την εφαρμογή, όπως απαιτείται γενικά από τεχνικά έργα
· Υποστήριξη και αναβάθμιση του υφιστάμενου μηχανισμού εθνικής τυποποίησης και ελέγχου εξοπλισμού. Σε αυτό το πλαίσιο προτείνονται οι παρακάτω δράσεις:

· Δημιουργία τύπων εγκρίσεων εξοπλισμού και θεσμοθέτηση εργαστηριακών έλεγχων για την απόδοση πιστοποιητικών καταλληλότητας

· Υποστήριξη του ΕΛΟΤ στην συμμετοχή του σε διεθνείς δράσεις και ομάδες εργασίας των CEN/ISO. 

· Δημιουργία εθνικών προτύπων όπου εντοπίζεται κενό από διεθνή πρότυπα. Ένα καλό τέτοιο παράδειγμα είναι η δημιουργία προτύπων χρήσης ΣΕΜ από ΑμεΑ (Άτομα με Αναπηρίες), κάτω από την φιλοσοφία του «Σχεδιασμού για όλους» (Design for All).   

· Εστιασμένες ενέργειες για επίτευξη διαλειτουργικότητας σε συγκεκριμένες κατηγορίες ΣΕΜ, όπως για παράδειγμα:

· Ηλεκτρονικά διόδια και συστήματα έξυπνων καρτών

· Διασύνδεση ΒΔ κυκλοφοριακών δεδομένων

· Δημιουργία εθνικής πλατφόρμας έρευνας για ΣΕΜ και εκπόνηση σχεδίου εναρμόνισης με τρέχουσες τεχνολογικές εξελίξεις.

· Δημιουργία εθνικής ΒΔ για προσφορά λύεσεων ΣΕΜ. Θα αποτελεί επιχειρηματικό Παρατηρητήριο, στο οποίο θα καταγράφονται νέες εγκαταστάσεις, εταιρείες που κινούνται στον χώρο και Ελληνικά προϊόντα ΣΕΜ. 

· Εκπαίδευση. Η εκπαίδευση στην χρήση ΣΕΜ αποτελεί κύρια προϋπόθεση για την καλή λειτουργία των συστημάτων και ενσωμάτωση τους στην επιχειρησιακή λειτουργία ενός οργανισμού. Η ομάδα εργασίας Διαχωρισμός ρόλων: IT managers, administrators, χειριστές, μηχανικοί, managers
· Αναγνώριση κρίσιμων θεματικών περιοχών ΣΕΜ. Δημιουργία για κάθε θεματική περιοχή ειδικού σχεδίου ανάπτυξης και εφαρμογής μέσω έργων «ομπρέλα». Ως τέτοια θεματική περιοχή αναγνωρίζεται η εφαρμογή του E-call στην Ελλάδα.
Βιβλιογραφία
1. J.-F. Gaillet, (2004), LBS and TELEMATIC MARKET FACTS & TRENDS
2. PIARC (2004), ITS Handbook 2nd edition 

3. ITS Handbook, 2000.

Internet resources:

http://www.nen.nl/cen278/
http://www.ictsb.org/ITSSG_home.htm
http://comelec.afnor.fr/
http://www.iso.org/iso/en/
http://www.vmzberlin.de/vmz/
http://www.5t.torino.it/5t/en/home
http://www.dft.gov.uk/stellent/groups/dft_about/documents/divisionhomepage/030779.hcsp
http://www.transportdirect.gov.uk/
http://www.transportdirect.info/
http://www.centrico.ten-t.com/index.html
http://www.itsproj.com/otap/
http://www.ertico.com/
http://www.esafetysupport.org/en/esafety_activities/esafety_forum/
http://www.its-actif.org/defaultgb.asp
http://www.eu-ishtar.net/
http://www.ebusinessforum.gr/
http://europa.eu.int/comm/transport/index_en.html
http://www.itsa.org/
http://www.its-sweden.com/start_Se.asp
http://www.itsnetwork.org/
http://www.frame-online.net/home.htm
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ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΗ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΟΡΟΛΟΓΙΑ

ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΟΡΩΝ ΣΧΕΤΙΖΟΜΕΝΑ ΜΕ ITS

	No.
	Αγγλικός όρος 
	Προτεινόμενος όρος
	Υφιστάμενος όρος
	Σύντομη επεξήγηση όρου (όπου απαιτείται)

	1. 
	ITS- Intelligent Transport Systems


	ΣEΜ –Συστήματα Ευφυών Μεταφορών


	-
	Συνδυασμός τεχνολογιών πληροφόρησης και επικοινωνιών εφαρμοσμένων στον τομέα των μεταφορών (ITS handbook, 2002)

	2. 
	ADAS- Advanced Driver Assistance Systems
	-
	ΣΣΥΟ – Σύγχρονα Συστήματα Υποστήριξης Οδηγού
	Ο όρος αυτός συμπεριλαμβάνει όλα τα συστήματα υποβοήθησης οδηγού  με χρήση τηλεματικής τεχνολογίας. Αυτά παρέχουν έγκαιρη πληροφορία στον οδηγό ή τον προειδοποιούν για κάποιον επερχόμενο κίνδυνο ή ακόμη μπορούν να επεμβαίνουν στις λειτουργίες οδήγησης (π.χ. μείωση της επιτάχυνσης, πέδηση, ροπή επαναφοράς τιμονιού, κλπ.) σε περίπτωση επικείμενης σύγκρουσης 

	3. 
	IVIS- In-Vehicle Information Systems


	ΠΣΟ - Πληροφοριακά Συστήματα εντός Οχήματος
	-
	Στην κατηγορία αυτή ανήκουν όλα τα συστήματα που παρέχουν οποιαδήποτε μορφής ενημέρωσης-πληροφορίας στον οδηγό. Τέτοιες πληροφορίες αφορούν στην ενημέρωση επί κυκλοφοριακής συμφόρησης σε συγκεκριμένες οδούς, ενημέρωση επί καιρικών συνθηκών, επί διαθεσιμότητας θέσεων στάθμευσης, κλπ.

	4. 
	On-road Information Systems
	ΠΣΧΟ – Πληροφοριακά Συστήματα Χρηστών Οδού
	-
	

	5. 
	ΗΜΙ- Ηuman Machine Interaction


	ΣΕΟΟ -Σύστημα Επικοινωνίας Οδηγού-Οχήματος
	-
	Πρόκειται για μέσο αλληλεπίδρασης του χρήστη με ένα σύστημα, το οποίο περιέχει απλές ή και πιο σύνθετες λειτουργίες, όπως αναγνώριση φωνής, οθόνη αφής, κλπ.

	6. 
	TIS -Traveler Information Systems 


	ΠΣΜ- Πληροφοριακά Συστήματα Μετακινουμένων

Μετακινουμένων
	-
	

	7. 
	TMS -Traffic Management Systems και 

ATMS – Advanced Traffic Management Systems

	ΣΔΚ - Συστήματα Διαχείρισης Κυκλοφορίας 

ΠΣΔΚ – Προηγμένα Συστήματα Διαχείρισης Κυκλοφορίας
	-
	

	8. 
	EM - Emergency Management
	ΣΔΚΣ - Συστήματα Διαχείρισης Κυκλοφοριακών Συμβάντων
	-
	

	9. 
	PTS - Public Transport Systems
	ΣΔΜ - Συστήματα Δημοσίων Μεταφορών 
	-
	

	10. 
	CVO - Commercial vehicle operation 
	ΣΔΕΟ - Συστήματα Διαχείρισης Εμπορικών Οχημάτων
	-
	

	11. 
	ACC – Adaptive Cruise Control
	ΣΠΕΠ – Συστήματα Προσαρμοζόμενου Ελέγχου Πλοήγησης 
	-
	

	12. 
	AVCS – Advanced Vehicle Control Systems
	ΠΣΕΟ – Προηγμένα Συστήματα Ελέγχου Οχήματος  
	-
	

	13. 
	GPS – Global Positioning System
	-
	ΠΣΕΘ – Παγκόσμιο Δορυφορικό Σύστημα Εντοπισμού Θέσης 
	

	14. 
	DGPS – Differential Global Positioning System
	Δ-ΠΣΕΘ – Παγκόσμιο Σύστημα Διαφορικού Εντοπισμού Θέσης
	-
	

	15. 
	GSM – Global System for Mobile Communications
	ΠΣΕΚ – Παγκόσμιο Σύστημα Επικοινωνιών Κινητών τηλεφώνων 
	-
	

	16. 
	VMS – Variable Message Signs
	ΠΜΕΜ – Πινακίδες Μεταβλητών Μηνυμάτων

ή

Πινακίδες Εναλλασσόμενων Μηνυμάτων
	-
	

	17. 
	VDS – Variable Directional Signs 
	ΠΜΣ – Πινακίδες Μεταβλητής Σήμανσης
	-
	

	18. 
	RDS – Radio Data System
	ΣΠΜΡ – Συστήματα Πληροφόρησης μέσω Ραδιοφώνου
	-
	Παροχή πληροφοριών στους οδηγούς μέσω ραδιοφώνου

	19. 
	TMC – Traffic Message Channel
	ΚΚΜ – Κανάλι Κυκλοφοριακών Μηνυμάτων 
	-
	Ψηφιακό κανάλι κωδικοποιημένων μηνυμάτων για χρήση από ΠΣΟ για την παρουσίαση πληροφοριών κυκλοφορίας και διαδρομής στο οδηγό

	20. 
	ISA – Intelligent Speed Adaptation 
	ΣΕΠΤ – Σύστημα Έξυπνης Προσαρμογής Ταχύτητας
	-
	Σύστημα προειδοποίησης σε περίπτωση υπέρβασης του ορίου ταχύτητας ή εξαιρετικά χαμηλής ταχύτητας με πιθανή δυνατότητα επέμβασης στην ταχύτητα του οχήματος και διόρθωσής της, σε δυναμικό επίπεδο.

	21. 
	AID – Automatic Incident Detection
	ΑΑΟΣ – Αυτόματη Ανίχνευση Οδικού Συμβάντος 
	-
	Πρόκειται για ραντάρ ή σύστημα βασισμένο σε βίντεο που επιτρέπει τον άμεσο εντοπισμό οδικού συμβάντος σε τούνελ ή αυτοκινητόδρομους. 

	22. 
	AVI – Automatic Vehicle Identification
	ΑΑΟ – Αυτόματη Αναγνώριση Οχήματος 
	-
	

	23. 
	AVL – Automatic Vehicle Location 
	-
	ΑΕΘ – Αυτόματος Εντοπισμός Θέσης 
	

	24. 
	AVM – Automatic Vehicle Monitoring 
	ΑΠΟ – Αυτόματη Παρακολούθηση Οχήματος 
	
	

	25. 
	GIS – Geographic Information Systems
	
	ΓΣΠ – Γεωγραφικό Σύστημα Πληροφοριών
	

	26. 
	LBS – Location Based Services 
	ΥΕ – Υπηρεσίες Εντοπισμού 
	-
	

	27. 
	VSS – Variable Speed signs 
	ΠΜΤ – Πινακίδες Μεταβλητής Ταχύτητας 
	-
	

	28. 
	FCD – Floating Car Data
	
	-
	

	29. 
	CAS – Collision Warning and Avoidance
	ΣΠΑΣ – Σύστημα Προειδοποίησης και Αποφυγής Σύγκρουσης 
	-
	

	30. 
	AMI  - Ambient Intelligence
	ΟΠΕ – Ολοκληρωμένο Περιβάλλον Ευφυΐας στην υπηρεσία του χρήστη
	-
	Περιβάλλον που απαρτίζεται από εφαρμογές, συσκευές, υπηρεσίες, δίκτυα, αισθητήρες και άλλες τεχνολογίες,  με σκοπό την έξυπνη προσαρμογή τους στο προφίλ του χρήστη και κάλυψη της εκάστοτε ανάγκης του.

	31. 
	ARTS – Advanced Rural Transportation System
	ΠΜΣΕΟ – Προηγμένο Μεταφορικό Σύστημα Επαρχιακών οδών
	-
	

	32. 
	ATC – Air Traffic Control
	ΕΕΚ – Εναέριος Έλεγχος Κυκλοφορίας 
	-
	

	33. 
	ATM – Air Traffic Management
	ΔΕΚ – Διαχείριση Εναέριας Κυκλοφορίας 
	-
	

	34. 
	ATP – Automatic Train Positioning
	ΑΕΤΤ – Αυτόματος Εντοπισμός Τοποθεσίας Τρένου
	-
	

	35. 
	ATT – Advanced Transport Telematics 
	ΠΤΤ – Προηγμένες Τεχνολογίες Τηλεματικής
	-
	

	36. 
	RTTD – Real Time Traffic Data
	ΔΚΠΧ – Δεδομένα Κυκλοφορίας Πραγματικού Χρόνου
	-
	

	37. 
	RTTI – Real Time Travel Information
	ΠΤΠΧ – Πληροφορίες Ταξιδιού Πραγματικού Χρόνου
	-
	

	38. 
	VDU – Visual Display Unit
	ΟΟΑ – Οθόνη Οπτικής Απεικόνισης 
	-
	

	39. 
	WLS – Wireless Location Services 
	ΑΥΕ – Ασύρματες Υπηρεσίες Εντοπισμού 
	-
	

	40. 
	TLC – Time to Line Crossing
	ΧΔΛ – Χρόνος Διάσχισης Λωρίδας 
	-
	

	41. 
	TTC – Time to Collision 
	ΧΣ – Χρόνος ως τη Σύγκρουση
	-
	

	42. 
	TMC – Traffic Management Centre
	-
	ΚΕΔΚ – Κέντρο Ελέγχου και Διαχείρισης της Κυκλοφορίας 
	

	43. 
	ETC – Electronic Toll Collection 
	-
	ΣΗΠΛ – Συστήματα Ηλεκτρονικής Πληρωμής Διοδίων 
	

	44. 
	ATC – Automatic toll Collection 
	-
	ΣΑΕΔ – Σύστημα Αυτόματης Είσπραξης Διοδίων 
	

	45. 
	FMS – Fleet Management Systems 
	ΣΔΣ – Συστήματα Διαχείρισης Στόλου
	-
	

	46. 
	RTPIS – Real Time Passenger Information Systems 
	ΣΠΕΠΧ –Συστήματα Πληροφόρησης Επιβατών σε Πραγματικό Χρόνο 
	-
	

	47. 
	Road Weather Information Systems
	-
	ΣΠΚΣΟ – Συστήματα Πληροφόρησης Καιρικών Συνθηκών επί της Οδού 
	

	48. 
	Driver Status Monitoring 
	ΣΠΟ – Σύστημα Παρακολούθησης Οδηγού
	-
	

	49. 
	AGT/AGV – Automatic Guided Transport/Vessel
	-
	ΑΚΣΜ - Αυτόματα Καθοδηγούμενα Συστήματα Μεταφορών 
	

	50. 
	IMIS – Integrated Motorist Information System
	-
	ΣΣΠΑ – Συνδυασμένα Συστήματα Πληροφόρησης Αυτοκινητιστών 
	

	51. 
	Nomad devices
	ΠΦΚ – Προσωπικές Φορητές Συσκευές 
	-
	Μικρές συσκευές «παλάμης» που προσφέρουν λειτουργίες παρόμοιες με Η/Υ (συνήθως λιγότερες). Μέσω αυτών είναι δυνατή η σύνδεση με υπηρεσίες ΣΕΜ (μεταξύ άλλων).

	52. 
	Motorist call systems 
	Επικοινωνιακά Συστήματα Χρηστών 
	-
	

	53. 
	VRP – Vehicle Routing Problem
	ΠΚΔΟ – Πρόβλημα Καθορισμού Διαδρομής Οχήματος 
	-
	

	54. 
	TRP – Travelling Repairman Problem 
	ΠΚΣΕ – Προβλήματα Κινητού Συνεργείου Επισκευής 
	-
	

	55. 
	TINS – Traffic Infringement Notices
	ΚΠΚ – Κλήσεις Παράβασης Κυκλοφορίας 
	-
	

	56. 
	ATI – Architecture of the Technical Infrastructure
	ATY – Αρχιτεκτονική τεχνικής Υποδομής 
	-
	

	57. 
	ΙΑ – Intelligent Agents 
	
	ΕΠ – Ευφυείς Πράκτορες
	

	58. 
	CS – Cooperative Systems 
	ΣΣ – Συνεργατικά Συστήματα
	-
	Συστήματα που παρέχουν υπηρεσίες μέσω συνεργασίας / επικοινωνίας αισθητήρων επί του οχήματος, του δρόμου καθώς και ανταλλαγής πληροφοριών μεταξύ οχημάτων.

	59. 
	WIM – Weight in motion
	ΕΦ- Έλεγχος φορτίου
	-
	

	60. 
	TMS – Tunnel Management Systems 
	ΣΔΣ – Συστήματα Διαχείρισης Σηράγγων 
	-
	

	61. 
	ICT – Information and Communication Technology
	ΤΠΕ – Τεχνολογία Πληροφόρησης και Επικοινωνίας
	
	


3 Παράρτημα Β: Ερωτηματολόγιο

ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ Θ3

ΜΕΡΟΣ Α: Ταυτότητα Οργανισμού

1. Οργανισμός:…………………………………

2. Ονοματεπώνυμο:…………………………………

3. Θέση στον Οργανισμό: …………………………….

4. Νομικό πλαίσιο Οργανισμού:

Ιδιωτική επιχείρηση      (                          Ακαδημαϊκό – Ερευνητικό Ίδρυμα     
(
Δημόσιος φορέας          (                          Άλλο (παρακαλώ εξηγήστε)               
(
...............................................................................

...............................................................................

5. Φύση Οργανισμού σε σχέση με ΣΕΜ:

Προμηθευτής Λύσεων ( 


Φορέας χρήσης   (
6. Ο Οργανισμός αποτελεί θυγατρική εταιρεία;

Ναι      (        Όχι     (
Αν ναι, η μητρική εταιρεία είναι:

Ελληνική  (                         Εξωτερικού (
Όνομα και χώρα έδρας (αν διαφορετική από Ελλάδα) μητρικής εταιρείας:

.....................................................................................................................................................

ΜΕΡΟΣ Β: Σχέση με συστήματα ευφυών μεταφορών

7. Τύπος Οργανισμού:

(Παρακαλώ επιλέξτε από την παρακάτω λίστα – περισσότερεςαπό μία επιλογές είναι δυνατές)

Φορέας Διαχείρισης συγκοινωνιακής υποδομής     
(                          

Φορέας διαχείρισης μεταφορικού έργου                 
(
Εταιρεία παροχής μεταφορικού έργου     
( 

Τοπική Αυτοδιοίκηση                              
( 

Κρατικός Οργανισμός                                             
(
Τηλεπικοινωνιακές υπηρεσίες
(
Παροχή υπηρεσιών ΙΤ
(
Κατασκευή/Εμπορία εξοπλισμού
(
Ενοποίηση συστημάτων
(
Σύμβουλος
(
Παροχέας Δεδομένων
(
Ακαδημαϊκό/ερευνητικό ίδρυμα
(
      Εκπαιδευτικό ίδρυμα/ΚΕΚ
(

Άλλο (παρακαλώ εξηγήστε)
(
      ...............................................................................................

8. Σχέση με Ευφυείς Μεταφορές

(Παρακαλώ επιλέξτε από την παρακάτω λίστα – περισσότερες από μία επιλογές είναι δυνατές)


                               
Υφιστάμενη

Μελλοντική πρόθεση

Παροχή υπηρεσιών ανάπτυξης εφαρμογών

     (



(
Ανάπτυξη / Ενοποίηση συστημάτων

     (



(
Κατασκευή / Εμπορία εξοπλισμού 


     (



(
Συμβουλευτικές υπηρεσίες     


     (



(
Έρευνα   





     (



(
Χρήστες Εφαρμογών ΣΕΜ    


     (



(
Παροχή δεδομένων ή ηλεκτρονικών υπηρεσιών
     (



(
Άλλο (παρακαλώ εξηγήστε)

....................................................................................................................................

9. Εμπειρία σε ερευνητικές δραστηριότητες στον χώρο των ευφυών μεταφορών 

Μεγάλη 
 
Σχετική
Μικρή       
Καθόλου

    (

    (

   (

     (
10. Κύρια δραστηριότητα Οργανισμού στα Πεδία εφαρμογής Συστημάτων Ευφυών Μεταφορών (παρακαλώ επιλέξτε από την παρακάτω λίστα – περισσότερες από μία επιλογές είναι δυνατές):

	ΣΕΜ για Ι.Χ.



	Πληροφοριακά συστήματα πλοήγησης, κυκλοφορίας, καιρού και στάθμευσης
	(


	Συσκευές βασισμένες στη θέση του οχήματος 
	(

	Υπηρεσίες εκτάκτου ανάγκης 


	(

	Σύγχρονα Συστήματα Υποστήριξης του Οδηγού (ΣΣΥΟ)

	(

	ΣΕΜ για δημόσια μέσα μεταφοράς


	Υπηρεσίες πληροφόρησης ταξιδιώτη                                                               
	(

	Αυτόματος εντοπισμός οχήματος (Automatic vehicle location – AVL) 
	(

	Εφαρμογές κράτησης θέσης (e-booking)                                                          
	(

	Ηλεκτρονικό εισιτήριο (e-ticketing)                                                                 
	(

	Συστήματα για ευπαθείς χρήστες της οδού   
	(

	ΣΕΜ για εμπορικά οχήματα



	Διαχείριση στόλου
	(

	Διαχείριση φορτίου                                                                                            
	(

	Παρακολούθηση επικινδύνων υλικών

	(

	Έλεγχος ταχύτητας 
	(

	Έλεγχος οδήγησης και ωραρίων                                                                        
	(

	«Weight-in-motion» (WIM) 
	(

	Σιδηροδρομικά συστήματα
	(

	Ναυτιλιακά συστήματα                                                                                      
	(

	ΣΕΜ για υποδομή



	Συστήματα πληροφόρησης κυκλοφορίας (TIS) 
     
	(

	Συστήματα διαχείρισης κυκλοφορίας (TMS) 


	(

	Συστήματα διαχείρισης οδικών συμβάντων & εκτάκτων περιστατικών   
	(

	Συστήματα διαχείρισης σηράγγων (τούνελ)
	(

	Ηλεκτρονικά διόδια και χρέωση χρηστών οδού 

	(

	Συστήματα αστυνόμευσης
	(

	Συστήματα ελέγχου πρόσβασης & στάθμευσης
	(

	Συστήματα διαχείρισης τερματικών σταθμών («container terminals»)
	(

	Διατροπικά συστήματα



	Συστήματα διατροπικού σχεδιασμού ταξιδιού και δρομολόγησης για επιβατικά και εμπορευματικά
	(

	Διαχείριση οδικής/σιδηροδρομικής πρόσβασης σε λιμένες
	(

	Συνεργατικά συστήματα


	(

	Διευκρινείστε: ...............................................................................
	

	Λοιπά ΣΕΜ


	(

	Διευκρινείστε: ...............................................................................
	


Παρακαλώ επίσης συμπληρώστε την Φόρμα Α (Προαιρετική συμπλήρωση)
Για οργανισμούς που απάντησαν προμηθευτές Λύσεων ΣΕΜ* στην ερώτηση 5 του ερωτηματολογίου: Παρακαλώ επίσης συμπληρώστε την Φόρμα Β για προϊόντα εταιρειών (Προαιρετική συμπλήρωση)
ΜΕΡΟΣ Γ: Υφιστάμενες εγκαταστάσεις

Παρακαλώ συμπληρώστε την Φόρμα Γ για κάθε μια εγκατάσταση. Η φόρμα Β αφορά και ιδιωτικές εγκαταστάσεις (για παράδειγμα, ένα ιδιωτικό δικτυακό τόπο για παροχή κυκλοφοριακής πληροφορίας).

11. Η συμπλήρωση της φόρμας Β «Υφιστάμενες εγκαταστάσεις» έγινε ως:

Ως προμηθευτής Εγκατάστασης    ( 


Ως Φορέας λειτουργίας   (
ΜΕΡΟΣ Δ: Παράγοντες που επηρεάζουν την αγορά

12.     Ευκαιρίες και Απειλές για αγορά ΣΕΜ

(παρακαλώ επιλέξτε από την παρακάτω λίστα – περισσότερες από μία επιλογές είναι δυνατές):

     


      Θετική          Αμελητέα
     Αρνητική 

   


     επίδραση        Επίδραση         επίδραση

Γ ΚΠΣ


     



(

(

(
Ωριμότητα φορέων

     



(

(

(
Επιθυμία χρήσης από τελικούς χρήστες
         

(

(

(
Επιθυμία πληρωμής από τελικούς χρήστες


(

(

(
Ωριμότητα/αξιοπιστία τεχνικών λύσεων


(

(

(
Υποστηριξη/προώθηση από Πολιτεία


(

(

(
Υφιστάμενος Εθνικός σχεδιασμός



(

(

(
Δημιουργία Εθνικού Πλάνου ανάπτυξης


(

(

(
Δημιουργία Εθνικού οργανισμού ευφυών μεταφορών
(

(

(
Τυποποίηση Εθνικής αρχιτεκτονικής


(

(

(


Υφιστάμενη διείσδυση τεχνολογιών πληροφορικής
(

(

(
Υφιστάμενη ψηφιοποίηση δεδομένων


(

(

(
Έλλειψη αυτοκινητοβιομηχανίας



(

(

(
Μέγεθος Ελληνικής αγοράς




(

(

(
Πλαίσιο συνεργασίας Δημόσιου-Ιδιωτικού τομέα

(

(

(
Άλλο (παρακαλώ εξηγήστε): ...................................................................................................

...................................................................................................................................................

13. Τεχνολογικές εξελίξεις/Τάσεις και σημαντικότητα επίδρασης τους στη μελλοντική ανάπτυξη της αγοράς ΣΕΜ

(παρακαλώ επιλέξτε από την παρακάτω λίστα – περισσότερες από μία επιλογές είναι δυνατές):






Σημαντικές
Λίγο σημαντικές  Ασήμαντες

Υπηρεσίες βασισμένες επί γεωγραφικής 



θέσης (LBS)





(

(

(
Δορυφορικές υπηρεσίες (π.χ. GALILEO)

(

(

(
Ραδιοσυχνότητες (RFID)



(

(

(
Έξυπνες κάρτες




(

(

(


Σημειολογικό διαδίκτυο & διαχείριση γνώσης
(

(

(
Ευρυζωνικά δίκτυα




(

(

(
Κινητές υπηρεσίες σε 3G



(

(

(
Νέες ασύρματες τεχνολογίες


(

(

(
Νέες τεχνολογίες ψηφιακών χαρτών

(

(

(
Καινοτόμες πλατφόρμες οχημάτων


(

(

(
Διαλειτουργικότητα συστημάτων


(

(

(
Άλλο (παρακαλώ εξηγήστε): ............................................................................................................

...........................................................................................................................................................

4 Παράρτημα Γ: Πρόγραμμα και πρακτικά 1ης ημερίδας 

4.1 Πρόγραμμα συνάντησης 

	ENOTHTA A :
Ευρωπαϊκή εμπειρία και Ελληνική πρωτοβουλία για την υλοποίηση του στόχου των «ευφυών μεταφορών» στη χώρα μας

	09:00 – 09:30
	Καφές – Άφιξη Συμμετεχόντων – Εγγραφή
	

	09:30 – 10:00


	Παρουσίαση στόχων των εργασιών της ομάδας Θ3 - Ο ρόλος και οι πρωτοβουλίες του Ινστιτούτου Μεταφορών στην προώθηση των συστημάτων ευφυών μεταφορών στην Ελλάδα
 
Γ. Αϋφαντοπούλου, Εντεταλμένη Ερευνήτρια ΙΜΕΤ
	

	10:00 – 10:15
	Πλαίσιο αρχιτεκτονικής ITS για την Ελλάδα και σχετική ορολογία  

Α. Μπεκιάρης, Ερευνητής Α’
	

	10:15 – 10:30
	Η Ευρωπαϊκή εμπειρία στην εφαρμογή συστημάτων ευφυών μεταφορών
  
Β. Μιζάρας, TREDIT S.A.
	

	10:30 – 10:45
	Οι ευφυείς μεταφορές στο Επιχειρησιακό πρόγραμμα Κοινωνία της Πληροφορίας

κ. Ασθενίδης, ΚτΠ ΑΕ – Προς επιβεβαίωση
	

	10:45 – 11:00
	Οι εξελίξεις στην Ευρωπαϊκή Ένωση και την Ελλάδα στην εφαρμογή ηλεκτρονικών Διοδίων

Ι. Σαλματζίδης Μέλος της επιτροπής ... Ηλεκτρολόγος μηχανικός ΚΥΤΠ – ΑΠΘ 
	

	11:00 – 11:30
	Συζήτηση
	

	11:30 – 12:00
	Καφές
	

	ΕΝΟΤΗΤΑ B :
Υφιστάμενη εμπειρία και πρωτοβουλίες φορέων και βιομηχανικών εταίρων σε εφαρμογές συστημάτων ευφυών μεταφορών  στην Ελλάδα

	12:00 – 12:30
	10λεπτες παρουσιάσεις φορέων για χρήση συστημάτων ευφυών μεταφορών, τα σχέδιά τους και τις απόψεις τους για τη λειτουργία τέτοιων συστημάτων σε χρονικό ορίζοντα 1-2 χρόνια 


	

	12:30 – 13:00
	5-10λεπτες παρουσιάσεις βιομηχανικών εταίρων 


	

	13:00 – 14:00
	Συζήτηση – Συμπεράσματα για την οργάνωση του ITS Hellas και την προώθηση των συστημάτων ευφυών μεταφορών στην Ελλάδα
	

	14:00 – 15:00
	Γεύμα
	

	ΕΝΟΤΗΤΑ Γ :
Κλειστή Συνεδρίαση Working Group Θ3

	15:00 – 15:30
	Αποτίμηση συμπερασμάτων ημερίδας
	

	15:30 – 16:00
	Προγραμματισμός ενεργειών μέχρι την επόμενη συνάντηση εργασίας Φεβρουάριος 2006
	

	16:00 – 16:30
	Οργάνωση – Παρουσίαση ITS Hellas στο πλαίσιο του 3ου συνεδρίου «Έρευνα για τις μεταφορές στην Ελλάδα»  το Μάιο 2006 
	


4.2 Συμπεράσματα 

1. Ιεραρχημένη ανάγκη Διαλειτουργικότητας και Εθνικής Αρχιτεκτονικής Συστημάτων Ευφυών Μεταφορών

Η ανάγκη διασφάλισης όρων τεχνικής και επιχειρησιακής διαλειτουργικότητας (τυποποιημένες διαδικασίες, συμφωνίες λειτουργών συστημάτων) των συστημάτων ευφυών μεταφορών στη χώρα μας καθώς και η ανάπτυξη εθνικής  αρχιτεκτονικής για τέτοια συστήματα  ιεραρχήθηκε ως πρώτη προτεραιότητα για από τους συμμετέχοντες για την επιτυχή και αειφόρο ανάπτυξη των συστημάτων ευφυών μεταφορών. Τα συστήματα ηλεκτρονικών πληρωμών και έμφαση στο τομέα των ηλεκτρονικών διοδίων αποτελούν την ενότητα στην οποία θα πρέπει να ληφθούν άμεσα πρωτοβουλίες για τη διασφάλιση της διαλειτουργικότητας.  

2. Κατηγοριοποίηση συστημάτων και – ορολογία 

Η πρόταση του raporteur της ομάδας Θ3 στο συγκεκριμένο θέμα έγινε αποδεκτή. Αναμένονται επίσης σχόλια από το σύνολο των μελών της ομάδας εργασίας Θ3. Σημειώθηκε πάντως από τους παρευρισκόμενους ότι τα συστήματα ευφυών μεταφορών που λειτουργούν σήμερα στη Β. Ελλάδα σχεδιάστηκαν και αναπτύχθηκαν με προτεραιότητα στην κάλυψη συγκεκριμένων αναγκών των φορέων που πήραν την πρωτοβουλία για την υλοποίησή τους γεγονός που είχε σαν αποτέλεσμα την ανάπτυξη εξειδικευμένων συστημάτων που δεν καλύπτονται πλήρως από την υφισταμένη κατηγοριοποίηση. 

3. Κρίσιμοι παράγοντες επιτυχίας για την εισαγωγή συστημάτων ευφυών μεταφορών στη καθημερινή λειτουργία των φορέων χρηστών και διαχειριστών τους

Η απόφαση για την ένταξη και η λειτουργία συστημάτων ευφυών μεταφορών είναι διαδικασία χρονοβόρα τόσο για φορείς του δημόσιου όσο και του ιδιωτικού τομέα. 

Η δημιουργία και λειτουργία πιλοτικών έργων βοηθά στην αναγνωρισιμότητα της τεχνολογικής λύσης και των θετικών αποτελεσμάτων από τη λειτουργία ενός συστήματος ευφυών μεταφορών σε μεγάλη κλίμακα αλλά απαιτείται καλός σχεδιασμός και διασφάλιση της βιωσιμότητας του έργου μετά την πιλοτική λειτουργία για να συντηρηθεί η θετική αποτίμηση της λειτουργίας των συστημάτων. 

Ο σωστός σχεδιασμός του συστήματος και η ικανοποιητική προσαρμογή του για την πλήρη κάλυψη των αναγκών του φορέα είναι κρίσιμος παράγοντας για την επιτυχία των συστημάτων ευφυών μεταφορών.   

Η εκπαίδευση των χρηστών του συστήματος τόσο σε ιδιωτικούς όσο και σε δημόσιους φορείς και η διασφάλιση της καλής χρήσης των συστημάτων μεγιστοποιεί την προστιθέμενη αξία από τη λειτουργία των συστημάτων ευφυών μεταφορών. Ειδικά για την εκπαίδευση αναφέρθηκε η επίτευξη συνέργιας με ακαδημαϊκά ιδρύματα τόσο για θέματα δια βίου εκπαίδευσης όσο και δημιουργίας εξειδικευμένων στελεχών στο αντικείμενο των ευφυών μεταφορών.

4.  Αειφόρος ανάπτυξη συστημάτων ευφυών μεταφορών 

Ο στόχος της αειφόρου ανάπτυξης πρέπει να ιεραρχείται με προτεραιότητα και για την ανάπτυξη συστημάτων ευφυών μεταφορών. Στο πλαίσιο αυτό είναι σημαντικό η λειτουργία συστημάτων μεταφορών να διασφαλίζει βασικούς όρους οικονομικής βιωσιμότητας, να συμβάλλει στην περιβαλλοντική προστασία και να υποστηρίζει την κοινωνική συνοχή. Για παράδειγμα αναφέρθηκε ότι ο σχεδιασμός και η υλοποίηση συστημάτων ευφυών μεταφορών πρέπει να ελέγχονται όσον αφορά και τις περιβαλλοντικές επιπτώσεις τους σύμφωνα με την Κοινοτική Οδηγία EC/2001/42 EK. Εστιάζοντας στο περιβάλλον ιεραρχήθηκε σημαντικό από του συμμετέχοντες η διασφάλιση συνέργειας των συστημάτων ευφυών μεταφορών με συστήματα περιβαλλοντικής παρακολούθησης και αξιολόγησης.    

5. Εθνική αρχιτεκτονική για συστήματα ευφυών μεταφορών

Τα περιεχόμενα της εθνικής αρχιτεκτονικής για συστήματα ευφυών μεταφορών όπως προτάθηκαν από το raporteur της ομάδας Θ3 έγιναν αποδεκτά. Συμπληρωματικά οι συμμετέχοντες υπογράμμισαν την ανάγκη για σαφή προσδιορισμό ρόλων και συνέργειας μεταξύ εμπλεκόμενων επιστημονικών ειδικοτήτων στο σχεδιασμό, την ανάπτυξη και τη λειτουργία των συστημάτων ευφυών μεταφορών. Μια τέτοια προσέγγιση θα διασφαλίσει την τελική λειτουργικότητα των συστημάτων σύμφωνα με τις απαιτήσεις των χρηστών τους.

6. ITS HELLAS
Η σύσταση και λειτουργία του ITS HELLAS σύμφωνα με τα πρότυπα και τις βέλτιστες πρακτικές που παρουσιάστηκαν από το raporteur της ομάδας εργασίας Θ3 χαιρετήθηκε από την πλειοψηφία των συμμετεχόντων. Οι στόχοι του ITS HELLAS που παρουσιάστηκαν από την πρόεδρο της ομάδας εργασίας Θ3 έγιναν γενικά δεκτοί αλλά υπογραμμίσθηκε η ανάγκη για μεγαλύτερη εξειδίκευση και καλύτερο προσδιορισμό του ρόλου του προτεινόμενου θεσμού. 

Από τις σχετικές παρατηρήσεις των παρευρισκομένων σημειώνονται οι παρακάτω βασικές : 

· Ο ρόλος του θεσμού θα πρέπει να εστιάζει στη στήριξη της συνέργειας μεταξύ των εμπλεκομένων φορέων στην ανάπτυξη και λειτουργία συστημάτων  ευφυών μεταφορών και όχι στο συντονισμό ενεργειών που είναι δυνατό να διαμορφώσουν συνθήκες αθέμιτου ανταγωνισμού στο χώρο.

· Βασικός στόχος του θεσμού θα πρέπει να ιεραρχηθεί η ανάπτυξη εθνικής αρχιτεκτονικής συστημάτων ευφυών μεταφορών και η προώθηση της διαλειτουργικότητάς τους. 

· Ο θεσμός εκτός από τους βιομηχανικούς εταίρους στο χώρο των ευφυών μεταφορών θα πρέπει να περιλαμβάνει και φορείς που έχουν αρμοδιότητα στη λήψη αποφάσεων για τη στήριξη της εκτεταμένης εφαρμογής συστημάτων ευφυών μεταφορών στη χώρα αλλά και φορείς χρήστες τους. Ο μηχανισμός λήψης αποφάσεων θα πρέπει να είναι σαφής και να εξασφαλίζει τη συμμετοχή όλων των μελών.

· Η πιστοποίηση των προμηθευτών των τηλεματικών συστημάτων και συστημάτων ευφυών μεταφορών γενικότερα είναι βασικό θέμα στη διαμόρφωση υγειούς αγοράς στο τομέα αυτό και η προώθησή του στη χώρα θα πρέπει να αποτελεί στόχο και του προτεινόμενου θεσμού. 

· Η λειτουργία συστημάτων ευφυών μεταφορών δημιουργεί αξιόλογη ποιότητα και όγκο πληροφορίας (content) που είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθεί για τη δημιουργία υπηρεσιών προστιθέμενης αξίας και τη διασφάλιση της αειφόρου ανάπτυξης των συστημάτων.  Η ποιότητα και η διαθεσιμότητα της πληροφορίας αυτής πρέπει να αποτελέσει αντικείμενο προβληματισμού και διαμόρφωσης σχετικών προτάσεων από τον προτεινόμενο θεσμό. 

· Η νέα πρωτοβουλία για τη σύσταση του ITS HELLAS πρέπει να στηριχθεί και σε προηγούμενες προσπάθειες με τον ίδιο ή παρεμφερή στόχο και να περιλάβει το σύνολο των φορέων που δραστηριοποιούνται στον τομέα των συστημάτων ευφυών μεταφορών στη χώρα. 

5 Παράρτημα Δ: Πρόγραμμα και πρακτικά 2ης ημερίδας

5.1 Πρόγραμμα ημερίδας

	08:30 – 09:00
	Άφιξη Συμμετεχόντων – Εγγραφή
	

	ENOTHTA A: 
Εναρκτήρια συνεδρίαση

Πρόεδρος Γ. Γιαννόπουλος
	

	9:00 – 10:00
	Χαιρετισμοί
	

	10:00 – 10:20


	Εισαγωγική παρουσίαση: Στόχοι του συνεδρίου & της πρωτοβουλίας e-business forum Θ3: Ευφυείς μεταφορές

Γ. Αϋφαντοπούλου, Συντονίστρια ομάδας Θ3, Εντεταλμένη Ερευνήτρια ΙΜΕΤ
	

	10:20 – 10:50
	Keynote speech. Future challenges for the implementation of e-safety applications and E-Call.

Juhani Jaaskelainen, Ευρωπαϊκή Επιτροπή, E-SafetyForum –DG INFSO Unit G-4 – ICT for Transport
	

	10:50 – 11:20
	Keynote speech. Facilitating national ITS deployment initiatives in a pan –European framework 

J. Bangsgaard., ERTICO – Director of External Affairs and Communications
	

	11:20 – 11:50
	Διάλλειμα Καφέ
	

	ENOTHTA Β:
Η Ευρωπαϊκή εμπειρία 

	11:50-12:20
	European network of national ITS associations: Benefits for the policy makers and the Industry

Christer Karlsson, Chairman of the Network of National ITS Associations
	

	12:20 – 12:40
	Η ύπαρξη ψηφιακών υποβάθρων ως κινητήριος μοχλός για την ανάπτυξη εφαρμογών ευφυών μεταφορών. 

Ι. Μωϋσίδης, VP & GM Business Development EMEA

NAVTEQ Europe BV
	

	12:40 – 13:00
	The role of private companies in the development of viable and effective infomobility services

M. Ortgiese, PTV AG
	

	13:00 – 14:00
	Γεύμα
	

	ΕΝΟΤΗΤΑ Γ :
Προτάσεις διαμόρφωσης εθνικής πολιτικής ανάπτυξης των ευφυών μεταφορών στην Ελλάδα  

	14:00-14:20
	Οι θέσεις του Συλλόγου Ελλήνων Συγκοινωνιολόγων στην διαμόρφωση Εθνικής πολιτικής Ευφυών μεταφορών 

Π. Παπαδάκος, Πρόεδρος ΣΕΣ
	

	14:20-14:40
	Οι μέχρι τώρα προσπάθειες για ανάπτυξη της τεχνολογίας των ευφυών μεταφορών και του ITS HELLAS στην Ελλάδα. 

Α. Αμδίτης, Διευθυντής Ομάδας I-SENSE  ΕΠΙΣΕΥ-ΕΜΠ
	

	14:40-15:15
	Αποτελέσματα των εργασιών της πρωτοβουλίας e-business forum Θ3 και προτεινόμενες ενέργειες για την ανάπτυξη του Τομέα των ευφυών μεταφορών στην Ελλάδα

Ε. Μπεκιάρης, Rapporteur ομάδας Θ3, Διευθυντής Ερευνών ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ, Β.  Μιζάρας, Rapporteur ομάδας Θ3, TREDIT A.E.
	

	15:15 – 15:45
	Διάλλειμα Καφέ
	

	ΕΝΟΤΗΤΑ Δ: 
Συζήτηση– Συμπεράσματα για την οργάνωση του ITS Hellas, την ανάπτυξη Πλαισίου αρχιτεκτονικής ITS, και την προώθηση των συστημάτων ευφυών μεταφορών στην Ελλάδα

	15:45-16:45
	Εισήγηση: Ε. Μπεκιάρης, Rapporteur ομάδας Θ3, Διευθυντής Ερευνών ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ - Α. Αμδίτης, Διευθυντής Ομάδας I-SENSE, ΕΠΙΣΕΥ-ΕΜΠ. “Προτάσεις προς την Πολιτεία και τη Βιομηχανία για την ανάπτυξη των Ευφυών Μεταφορών και τη σύσταση του ITS Hellas”

5-Λεπτες παρεμβάσεις από Εταιρείες και φορείς

Συντονιστές: Γ. Γιαννόπουλος, Δ/ντης ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ- Ν. Ουζούνογλου, Δ/ντης Εργ. Μικροκυμάτων ΕΠΙΣΕΥ-ΕΜΠ
	

	16:45 – 17:00
	Κλείσιμο Ημερίδας
	


5.2 Χαιρετισμοί και στόχοι του συνεδρίου

Χαιρετισμούς απεύθυναν οι κάτωθι εκπρόσωποι Υπουργείων και μέλη της ακαδημαϊκής κοινότητας:

· Κος Θεοφίλης, Προϊστάμενος Τμήματος Κυκλοφορίας, Φωτεινής Σήμανσης και Τηλεματικής, ΥΠΕΧΩΔΕ

· Καθ. Γιαννόπουλος, Δ/ντης ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ

· Καθ. Ουζούνογλου, Δ/ντης Εργ. Μικροκυμάτων ΕΠΙΣΕΥ-ΕΜΠ

Η κα Γ. Αϋφαντοπούλου, συντονίστρια της ομάδας εργασίας του e-business forum Θ3 και εντεταλμένη ερευνήτρια του ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ παρουσίασε τους στόχους της ημερίδας και της ομάδας εργασίας Θ3 γενικότερα. Γενικός στόχος της ομάδας εργασίας είναι η δημιουργία προτάσεων για την ανάπτυξη και ωρίμανση της αγοράς των ευφυών μεταφορών στην χώρα μας. Ένας από τους κύριους μηχανισμούς για την επίτευξη αυτών των στόχων αποτελεί και η δημιουργία του ITS Hellas κατά το πρότυπο καλών διεθνών πρακτικών. Το ITS Hellas θα αποτελεί μια μη-κερδοσκοπική ένωση φορέων και ετειρειών που δραστηριοποιούνται στον χώρο των ευφυών μεταφορών, και θα έχει ως κύριο στόχο την δημιουργία και συντήρηση του οράματος ανάπτυξης των εφαρμογών ευφυών μεταφορών στην Ελλάδα. 

5.3 Συμπεράσματα από τη διεθνή εμπειρία

Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή έχει συμβάλλει ουσιαστικά με μια σειρά δράσεων έρευνας και τεχνολογικής ανάπτυξης στην ωρίμανση των τεχνολογιών ευφυών μεταφορών. Ο κύριος άξονας αυτών των δράσεων αποτελεί η ενίσχυση της οδικής ασφάλειας με χρήση νέων τεχνολογιών. Σχετικά ο κος J. Jaaskelainen  ανέφερε ότι το βάρος της Επιτροπής αυτήν την στιγμή και ενόψει της προετοιμασίας του 7ου Πλαισίου για την έρευνα είναι ο σχεδιασμός της πρωτοβουλίας του «Ευφυούς Οχήματος - 2010», όπου βασική ιδέα είναι η δημιουργία ανοιχτών αρχιτεκτονικών εντός του οχήματος. 

Πέρα των ερευνητικών προγραμμάτων, ο κος Jaaskelainen υπογράμμισε την σημαντικότητα της ουσιαστικής εφαρμογής καινοτόμων τηλεματικών συστημάτων οδικής ασφάλειας, αναλύοντας το παράδειγμα του e-Call: «Τεχνολογία αυτόματης κλήσης έκτακτης ανάγκης για τα αυτοκίνητα». Η Επιτροπή έχει προωθήσει στις χώρες Μέλη της ΕΕ σχετική Επικοινωνία και πλάνο ανάπτυξης της τεχνολογίας. Ήδη 7 χώρες Μέλη έχουν υπογράψει μνημόνιο συναντίληψης με στόχο την προώθηση του e-Call, και η Ελλάδα αποτελεί μια από αυτές τις χώρες. Επισημάνθηκε όμως, ότι η πραγματική εφαρμογή του συστήματος δεν θα μπορεί να πραγματοποιηθεί αν οι χώρες Μέλη δεν επενδύσουν στην απαραίτητη υποδομή. 

Κλείνοντας την ομιλία του ο κος Jaaskelainen παρέθεσε κάποιες δικές του σκέψεις για την αγορά των ευφυών μεταφορών στην Ευρώπη. Κατά την γνώμη του η Ευρωπαϊκή αγορά δεν έχει ακόμα βρει τον δρόμο προς την επιτυχία. Κλειδιά σε αυτό θα είναι η δημιουργία πραγματικά ανοιχτών αρχιτεκτονικών, η εφαρμογή του e-Call, η αποτελεσματική συνεργασία μεταξύ των Ευρωπαίων εταίρων, ενώ πολύ σημαντική είναι η ενημέρωση των Ευρωπαίων καταναλωτών για τις προοπτικές των νέων τεχνολογικών λύσεων. 

Μια από τις κύριες δράσεις της Ευρωπαϊκής Επιτροπής αποτελεί και η υποστήριξη των εθνικών πρωτοβουλιών για δημιουργία πλατφορμών ευφυών μεταφορών. Ένας από τους βασικούς στόχους είναι η συσπείρωση αυτών των εθνικών οργανισμών σε πανευρωπαϊκό επίπεδο με σκοπό την ανταλλαγή τεχνογνωσίας και δημιουργία κοινών, διασυνοριακών δράσεων. Σε αυτό το πλαίσιο έχει δημιουργηθεί το Ευρωπαϊκό δίκτυο εθνικών πλατφορμών ευφυών μεταφορών (Network of national ITS associations). Ο Πρόεδρος του δικτύου, που είναι και ο αντιπρόσωπος του ITS Sweden, κος C. Karlsson παρουσίασε τα πλεονεκτήματα από και τις προκλήσεις για την αποτελεσματική λειτουργία ενός εθνικού οργανισμού ITS. 

Το ITS Sweden έχει ήδη 30 μέλη και αποτελεί έναν από τους πιο δυναμικούς εθνικούς οργανισμούς ITS στην Ευρώπη. Ο ετήσιος προϋπολογισμός του είναι γύρω στα 2,5 εκατομμύρια €, και προέρχεται από συμμετοχές των μελών του αλλά κυρίως από αμοιβές για την διαχείριση έργων. Από την ίδρυση του το ITS Sweden έχει αναλάβει την σειρά δράσεων για την υλοποίηση φιλόδοξων προγραμμάτων ευφυών μεταφορών στην Σουηδία αλλά και δράσεων σε συνεργασία με άλλες χώρες. Η κυριότερη υπηρεσία που προσφέρει το ITS Sweden είναι η διασφάλιση των συμφερόντων και η κοινή προώθηση της Σουηδικής βιομηχανίας ευφυών μεταφορών, και ειδικότερα των μελών του ITS Sweden, εντός και εκτός της χώρας. Οι κύριες προκλήσεις που καλείται να αντιμετωπίσει ένας εθνικός οργανισμός ευφυών μεταφορών είναι η εξασφάλιση ισορροπιών, για παράδειγμα ανάμεσα στον Δημόσιο και ιδιωτικό τομέα ή ανάμεσα σε ανταγωνιστές, καθώς και η ύπαρξη πυρήνα ατόμων που θα δουλέψουν σκληρά για την υλοποίηση του Οργανισμού.   

Ο κος Ι. Μωυσίδης, της NAVTEQ Europe BV, ανέλυσε συνοπτικά πραγματικά επιχειρηματικά σενάρια ανάπτυξης της αγοράς ευφυών μεταφορών. Πιο συγκεκριμένα, αναφέρθηκε στους μηχανισμούς δημιουργίας ψηφιακών υποβάθρων ακριβείας και πώς αυτοί αποτελούν την κινητήρια δύναμη για την ανάπτυξη προηγμένων εφαρμογών. Η NAVTEQ, που προσφάτως δημιούργησε παράρτημα στην Ελλάδα, συνεργάζεται στενά με την αυτοκινητοβιομηχανία, και τους παρόχους λύσεων συστημάτων ευφυών μεταφορών για την δημιουργία καινοτομίας, που θα μπορεί να προωθηθεί στους τελικούς χρήστες σε ανταγωνιστική τιμή. 

Ο κος M. Ortgiese, της PTV AG, παρουσίασε παραδείγματα Συμπράξεων Δημόσιου και Ιδιωτικού Τομέα (ΣΔΙΤ) από την Γερμανία.  Ανέφερε συγκεκριμένα ότι οι ιδιωτικές εταιρείες ενδιαφέρονται για την εμπορική εκμετάλλευση των δεδομένων που δημιουργούνται από ένα σύστημα ευφυών μεταφορών. Για αυτόν τον λόγο έχουν συμφέρον να επενδύσουν σε μια εγκατάσταση τέτοιων συστημάτων, και άρα να αποτελέσουν μια πηγή αυτο-χρηματοδότησης του έργου. Αυτό μπορεί να γίνει μόνο σε σύμπραξη με τον Δημόσιο τομέα που θα εξασφαλίσει την σταθερότητα του πολιτικού περιβάλλοντος και την επίτευξη των κοινωνικο-οικονομικών στόχων του έργου (π.χ. μείωση συμφόρησης). Ο κος Ortgiese υπογράμμισε ότι οι ΣΔΙΤ σε συστήματα ευφυών μεταφορών πρέπει να έχουν εντελώς διαφορετική προσέγγιση από τις ΣΔΙΤ για κατασκευή υποδομής. Χαρακτηριστικά ανέφερε ότι στο μέλλον πρέπει να σκεφτόμαστε ένα έργο ΣΔΙΤ για ευφυείς μεταφορές ως έργο παροχής ηλεκτρονικών υπηρεσιών και όχι προμήθειας εξοπλισμού.   

5.4 Συμπεράσματα από τις μέχρι τώρα Ελληνικές προσπάθειες και τα αποτελέσματα του e-business forum ομάδα Θ3

Ο κος Α. Αμδίτης, Διευθυντής Ομάδας I-SENSE  ΕΠΙΣΕΥ-ΕΜΠ, αναφέρθηκε σε όλες τις προηγούμενες Ελληνικές προσπάθειες για την διασύνδεση της Ελλάδας με Ευρωπαϊκούς οργανισμούς ευφυών μεταφορών, όπως το ERTICO, και την δημιουργία του ITS Greece. Ήδη υπάρχει ενεργοποίηση από το ΕΠΙΣΕΥ και άλλους φορείς προς αυτήν την κατεύθυνση με αποτέλεσμα να δημιουργηθούν οι απαραίτητες προσβάσεις στο ERTICO, αλλά χωρίς ουσιαστικό αντίκρισμα εντός της Ελλάδας.

Οι κκ Ε. Μπεκιάρης, Διευθυντής Ερευνών ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ (, και Β. Μιζάρας, TREDIT A.E. (, rapporteur της ομάδας Θ3 του e-business forum παρουσίασαν τα επιτεύγματα της ομάδας:

· Δημιουργία ορισμού για συστήματα ευφυών μεταφορών (ΣΕΜ)

· Δημιουργία Ελληνικής ορολογίας ΣΕΜ

· Κατηγοροποίηση ΣΕΜ

· Δημιουργία περιεχομένων εθνικής αρχιτεκτονικής ΣΕΜ

· Ανάλυση διεθνούς πρακτικής

· Ανάλυση υφιστάμενης κατάστασης στην Ελλάδα

· Αναγνώριση δυνατών και αδύνατων σημείων για ανάπτυξη ΣΕΜ στην Ελλάδα

· Ερωτηματολόγιο Θ3

· Σύνοψη προτάσεων για ωρίμανση ΣΕΜ

Τα γενικά συμπεράσματα από την συνεδρία ήταν:

· Η Ελλάδα ακολουθεί τα βήματα των υπόλοιπων προηγμένων Ευρωπαϊκών χωρών αλλά είναι ακόμα σε υστέρηση. Υπάρχουν μεγάλες εγκαταστάσεις ΣΕΜ κυρίως σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη αλλά δεν υπάρχουν έργα στην Περιφέρεια.

· Η Ελλάδα έχει ισχυρή κατασκευαστική βιομηχανία, που μπορεί να αποτελέσει κινητήρια δύναμη για την ανάπτυξη της αγοράς, αλλά της λείπει η αυτοκινητοβιομηχανία που αποτελεί τον παραδοσιακό μοχλό ανάπτυξης. Υπάρχει επίσης μια πλειάδα δυναμικών μικρο-μεσαίων επιχειρήσεων ανάπτυξης εξειδικευμένων λύσεων ΣΕΜ.

· Επίσης λείπει μια Εθνική πλατφόρμα ΣΕΜ, που θα είχε ως σκοπό την διαχείριση θεμάτων ωρίμανσης και ανάπτυξης, με ενεργή συμμετοχή των Υπουργείων, δημοσίου και ιδιωτικού τομέα. Η πλατφόρμα θα πρέπει να ασχολείται και με συμβατικά και επιχειρηματικά θέματα πέρα των αμιγώς τεχνικών.

· Το ΥΠΕΧΩΔΕ ήδη παρακολουθεί τις Ευρωπαϊκές πρωτοβουλίες και πρωτοστατεί στην εφαρμογή σχετικών Κοινοτικών οδηγιών.

· Τα έργα ΣΕΜ θα πρέπει να συνδέονται με τους στόχους πολιτικής των Μεταφορών ακολουθώντας καλές πρακτικές του εξωτερικού, όπως της Γερμανίας. Μια ιδέα θα ήταν η δημιουργία «οδηγού» για την ανταποδοτικότητα των επενδύσεων σε ΣΕΜ.

· Το θέμα της ενιαίας και ανοικτής αρχιτεκτονικής είναι πολύ σημαντικό και υπάρχουν αμφιβολίες κατά πόσον είναι αυτό που επιθυμούν οι πάροχοι των λύσεων

· Στην εθνική αρχιτεκτονική και στην κατηγοροποίηση των ΣΕΜ πρέπει να προστεθούν θέματα Πολιτικής Προστασίας κατά το πρότυπο του ITS America. Επίσης στα αντικείμενα ΣΕΜ μπορούν να προστεθούν συστήματα τηλε-διάγνωσης και ηλεκτρονικοί ταχογράφοι. 

Τελικά συμπεράσματα και τα βήματα για τη δημιουργία του ITS Hellas
Εισήγηση

Ο κος Ε. Μπεκιάρης, Διευθυντής Ερευνών ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ, παρουσίασε τα στάδια ανάπτυξης για τη δημιουργία του ITS Hellas. Συγκεκριμένα, αναφέρθηκε στον καθορισμό της αποστολής του ITS Hellas το οποίο θα έχει ως κύριο στόχο την αύξηση της οδικής ασφάλειας, την προστασία του περιβάλλοντος, τη μεγαλύτερη κινητικότητα και άνεση των πολιτών καθώς και την αειφόρο ανάπτυξη. Επιπλέον παρουσίασε τις ενδεικτικές δράσεις του ITS Hellas, τη στρατηγική λειτουργίας του, την αναγκαιότητα σύνδεσής του με τον Ευρωπαϊκό οργανισμό ‘ERTICO’, καθώς και την αξιοποίηση των θετικών αποτελεσμάτων και παραδειγμάτων από τους υφιστάμενους συνδέσμους ITS παγκοσμίως. Επιπρόσθετα, παρουσίασε την προτεινόμενη δομή και τις παρεχόμενες υπηρεσίες του συνδέσμου, όπως αναπτύχθηκαν σταδιακά στις συναντήσεις της Ομάδας Θ3, και κλείνοντας πρότεινε μία λίστα ενεργειών για την υλοποίηση του νομικού πλαισίου του συνδέσμου ITS Hellas και την επίσημη έναρξη λειτουργίας του.

Παρεμβάσεις

Έπειτα από την εισήγηση, υπήρξαν 5-λεπτες παρεμβάσεις από εταιρείες και φορείς σχετικά με τη δημιουργία του ITS Hellas και την ανάπτυξη των Συστημάτων Ευφυών Μεταφορών στην Ελλάδα.  

Ο κος Κ. Χανιώτης, Πρόεδρος και Δ. Σύμβουλος της εταιρείας TELENAVIS Hellas, η οποία ιδρύθηκε το 2000 και δραστηριοποιείται σε εφαρμογές τηλεματικής, αναφέρθηκε στην παρούσα κατάσταση των σχετικών τεχνολογιών στην Ελλάδα, καθώς και τη θέση της επιχείρησης στη δημιουργία του συνδέσμου ITS Hellas. Συγκεκριμένα, ενημέρωσε τους συμμετέχοντες ότι υπάρχουν πολυάριθμες εταιρείες τηλεματικής στον ιδιωτικό τομέα, οι οποίες παρέχουν τηλεματικές λύσεις και προτάσεις και υλοποιούν αξιόλογα ψηφιακά υπόβαθρα και δεδομένα. Εκείνο που λείπει, τόνισε, είναι η ταξινόμηση τόσο της τεχνογνωσίας όσο και των διαθέσιμων προϊόντων για τα ΣΕΜ στην Ελλάδα, έτσι ώστε να αξιοποιούνται καλύτερα τα υφιστάμενα δεδομένα. Κλείνοντας, τόνισε ότι η TELENAVIS στηρίζει την προσπάθεια δημιουργίας του συνδέσμου ITS Hellas, που αναμένεται να συντάξει την τεχνολογία τηλεματικής στην Ελλάδα και να αναπτύξει αισθητά την παρουσία της χώρας μας στο χώρο των Ευφυών Μεταφορών.

Ο κ. Γ. Βούλγαρης της εταιρείας Χελιδόνης & ΣΙΑ ΟΕ, αναφέρθηκε στις παρεχόμενες υπηρεσίες τηλεματικής της επιχείρησης και συγκεκριμένα στην μηχανοργάνωση των ΚΤΕΛ. Παρουσίασε μία σύντομη επίδειξη αυτόματης έκδοσης εισιτηρίων μέσω ασύρματης τεχνολογίας, η οποία, όπως ανέφερε, χρησιμοποιεί υλικά αγοράς με χαμηλό κόστος και τελευταία τεχνολογία λογισμικών για την άμεση και αξιόπιστη λειτουργία της υπηρεσίας. Κλείνοντας, τόνισε ότι η σύσταση του συνδέσμου ITS Hellas, θα δώσει ώθηση στις μικρομεσαίες επιχείρησης τηλεματικής, οι οποίες θα δύναται να αναπτύξουν περαιτέρω τις δραστηριότητες τους και παράλληλα να έχουν εκτενή ενημέρωση για τις τελευταίες δράσεις της παγκόσμιας έρευνας στα ΣΜΕ.

Ο κ. Π. Λεμός, Επιχειρησιακός Δ/ντής της εταιρείας WACKENHUT Telematix, παρουσίασε το επιχειρησιακό μοντέλο λειτουργίας της επιχείρησης στις υπηρεσίες τηλεματικής και ψηφιακής τεχνολογίας. Επιπλέον ανέφερε ότι η Ελλάδα δεν υστερεί στην τεχνολογία τηλεματικής, αντίθετα αναπτύσσεται σταθερά και δυναμικά. Όμως, τόνισε, είναι αναγκαία η σύσταση του συνδέσμου ITS Hellas για την προώθηση των Ελληνικών υπηρεσιών και προϊόντων, καθώς και την αύξηση της συμμετοχής των ελληνικών φορέων και εταιρειών στις Ευρωπαϊκές ερευνητικές δραστηριότητες για τα ΣΕΜ.

Ο κ. Γ. Λεουτσάκος, Δ/ντης Διεπιφανειών της εταιρείας ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ, παρουσίασε την εφαρμογή των ΣΕΜ στους σταθμούς και συρμούς του μετρό, η οποία περιλαμβάνει τη διαχείριση πολλαπλών συστημάτων, με κύριο στόχο την ασφάλεια της μεταφοράς των επιβατών μέσα και έξω από τους συρμούς, την εξοικονόμηση ενέργειας αλλά και την υποστήριξη του προσωπικού στην παρακολούθηση και διασφάλιση της σωστής λειτουργίας του. Έπειτα επεσήμανε, ότι η ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ αυξάνοντας ολοένα και περισσότερο τη χρήση και εφαρμογή των Συστημάτων Ευφυών Μεταφορών στους συρμούς και σταθμούς της, στηρίζει την προσπάθεια της δημιουργίας του συνδέσμου ITS-Hellas, ο οποίος αναμένεται να δώσει σημαντική ώθηση στον τομέα των μεταφορών στην Ελλάδα.

Ο κ. Δ. Νέγκας, τεχνικός σύμβουλος οχημάτων στην ΕΛΠΑ, τόνισε ότι η δημιουργία του συνδέσμου ITS-Hellas θα αποτελέσει το μέσο για την ισχυρότερη παρουσία της Ελλάδας στην Ευρώπη σε θέματα τεχνολογίας μεταφορών, θα αυξήσει το βιοτικό επίπεδο της χώρας μας με τη σταδιακά αυξανόμενη εφαρμογή των ΣΕΜ στους δρόμους και τα οχήματα και θα συνδράμει ουσιαστικά στη βελτίωση της ασφάλειας σε όλους τους τομείς των μεταφορών και κυρίως στον τομέα της οδικής ασφάλειας. Στη συνέχεια πρότεινε την άμεση θεσμοθέτηση του συνδέσμου, αν δυνατό έως το τέλος του έτους, και εξέφρασε την ενεργή στήριξη και συμμετοχή της ΕΛΠΑ στη δημιουργία των στρατηγικών πλάνων του, καθώς και την επακόλουθη υλοποίηση των στόχων του.

Συμπεράσματα και επόμενες ενέργειες

Ο κ. Γ. Γιαννόπουλος, Διευθυντής ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ, ανακεφαλαίωσε τις επισημάνσεις και προτάσεις που συζητήθηκαν και αναπύχθηκαν και παρουσίασε τα κύρια συμπεράσματα της ημερίδας, καθώς και τις προτεινόμενες ενέργειες για τη σύσταση του συνδέσμου ITS Hellas:

· Ομόφωνα εγκρίθηκε η προτεινόμενη δομή του συνδέσμου ITS Hellas, όπως απορρέει από την παρουσίαση του κ. Ε. Μπεκιάρη:

· Νομική Μορφή: Αστική Μη Κερδοσκοπική Εταιρεία ή Μη Κερδοσκοπικός Οργανισμός

· Μέλη: Βιομηχανίες, Βιοτεχνίες (ΜΜΕ), Δημόσιοι Φορείς, Διαχειριστές υποδομής, Μεταφορείς, Κατασκευαστές και Διασκευαστές μεταφορικών μέσων και μερών αυτών, Ενώσεις Αυτοκινητιστών (επαγγελματιών και μη), κλπ.

· Δ.Σ.: 7-μελές, 2 μέλη από Βιομηχανία, 2 από Δημόσιο Φορέα, 1 από Υποδομή, 1 από εκπροσώπους Αυτοκινητιστών οδηγών, 2 από Ερευνητικούς φορείς.

· Με 3-ετή θητεία

· Γενική Συνέλευση: 1 ψήφος για κάθε μέλος

· Ετήσια συνεισφορά
· Οι παρακάτω προτεινόμενες υπηρεσίες του συνδέσμου ITS Hellas συνοψίστηκαν κατά τη διάρκεια της ημερίδας και παραμένουν ανοικτές προς περαιτέρω ανάπτυξη και βελτίωση:

· Ανάπτυξη, εξέλιξη και συντήρηση Εθνικής Αρχιτεκτονικής ΣΕΜ

· Πληροφόρηση (βιβλιοθήκη Ηλεκτρονική και Έντυπη)

· Έκδοση προδιαγραφών και παροχή συμβουλών για εφαρμογές ΣΕΜ

· Υπηρεσίες πιστοποίησης κι ελέγχου

· Διασύνδεση με ερευνητικές δραστηριότητες (Εθνικές και ERTICO)

· Διοργάνωση εκδηλώσεων, Φόρουμ συζήτησης και Εθνικού Συνεδρίου/Ημερίδας ΣΕΜ (συνέδριο ITS Hellas).

· Συμμετοχή σε συνέδρια ITS άλλων χωρών και ITS World

· Ευαισθητοποίηση κοινού, έκδοση τριμηνιαίου ηλεκτρονικού ενημερωτικού φυλλαδίου (Newsletter), κλπ.

· Τεκμηρίωση σε βάση δεδομένων βέλτιστων Εθνικών πρακτικών

· Τεκμηρίωση σε βάση δεδομένων Εθνικής Υποδομής ΣΕΜ

· Τεκμηρίωση σε βάση δεδομένων Εθνικού Μητρώου έργων ΣΕΜ, συμπεριλαμβανομένων έργων από Ελληνικούς φορείς στο εξωτερικό.

· Δράσεις και μέσα Εκπαίδευσης χρηστών σε ΣΕΜ.

· Δημιουργία ομάδας εργασίας που θα στηρίξει τις προσπάθειες για τη σύσταση του συνδέσμου ITS Hellas, καθώς και τη σύνθεση της οργανωτικής και λειτουργικής του μορφής. Η ομάδα εργασίας προτείνεται να είναι 7μελής και να αποτελείται από 3 εκπροσώπους της βιομηχανίας, 1 εκπρόσωπο κυβερνητικού φορέα, 2 εκπροσώπους ερευνητικών φορέων και 1 εκπρόσωπο εταιρείας συμβούλων μεταφορών. Τα μέλη της ομάδας εργασίας δεν θα αποτελούν ιδρυτικά μέλη του συνδέσμου, αλλά υποστηρικτικό ανθρώπινο δυναμικό έως την επίσημη σύστασή του. Η ομάδα Θ3 του e-business forum θα αποτελέσει τον κύριο πυρήνα της υπό διαμόρφωση ομάδας εργασίας για την δημιουργία του ITS Hellas. Με την οριστική λήξη των εργασιών της ομάδας Θ3, στο τέλος Απριλίου 2006, οι συντονιστές της θα υποβάλουν τα αποτελέσματα της ως υλικό για την δημιουργία καταστατικού και mission statement.

· Έκφραση ενδιαφέροντος για όλους τους ενδιαφερομένους είναι δυνατή μέσω της συνημμένης φόρμας, για όσους δεν είχαν τη δυνατότητα να παραστούν στην ημερίδα. Η συμπλήρωση της φόρμας ενδιαφέροντος θα είναι δυνατή και ηλεκτρονικά μέσω της ιστοσελίδας του ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ.

· Το ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ θα είναι ο συντονιστής της δημιουργίας της ομάδας εργασίας, καθώς και της ενημέρωσης των ενδιαφερομένων επιχειρήσεων και φορέων κατά τη διάρκεια της σύνταξης του διοικητικού και στρατηγικού του πλάνου.

· Προτείνεται, αναφορικά με την παρουσίαση του κ. Ε. Μπεκιάρη, να συνταχθεί το πρώτο σχέδιο του Καταστατικού έως τις 30/04/06 και να αποσταλεί σε ενδιαφερόμενα ιδρυτικά μέλη, τα οποία θα αποστείλουν προτάσεις και παρατηρήσεις έως 31/05/06.

· Οργάνωση ιδρυτικής συνάντησης του συνδέσμου ITS Hellas στα τέλη Μαΐου-αρχές Ιουνίου, που θα ανακοινωθεί στην ιστοσελίδα του ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ και θα αποσταλεί ηλεκτρονικά στους συμμετέχοντες της ημερίδας και τους ενδιαφερομένους έως 30/04/06. 

· Η ομάδα εργασίας θα πρέπει να ερευνήσει και προτείνει το ύψος της συνεισφοράς των ιδρυτικών μελών του οργανισμού (κόστος εγγραφής και συνδρομής για τα πρώτα έτη), η οποία θα συζητηθεί στην ιδρυτική συνάντηση του συνδέσμου.

· Προτείνεται η δημιουργία πλήρης νομικής υπόστασης του συνδέσμου και διασύνδεσής του με τον οργανισμό ERTICO έως το τέλος του Σεπτεμβρίου ’06, νωρίτερα από την προτεινόμενη για Δεκέμβριο του 2006, έτσι ώστε να υπάρχει επίσημη αντιπροσώπευση του ITS Hellas στο Διεθνές Συνέδριο ΣΕΜ (ITS World Congress) στο Λονδίνο τον Οκτώβριο 2006.

· Τα ιδρυτικά μέλη του ITS Σουηδίας θα υποστηρίξουν με την εμπειρία και γνώση που απέκτησαν κατά τη δημιουργία και ανάπτυξη του σχετικού οργανισμού την ομάδα εργασίας του ITS Hellas στην προσπάθεια σύστασης του συνδέσμου. Τέλος η Navteq θα είναι σε ανοικτή γραμμή επικοινωνίας με τους εκπροσώπους του ITS Σουηδίας για ανταλλαγή τεχνογνωσίας και παράλληλη στήριξη των συνδέσμων.

6 Παράρτημα Ε: Σύνδεσμοι ITS μέλη του ERTICO 

Ευρωπαϊκοί Σύνδεσμοι ITS μέλη του ERTICO:

·  ITS Czech Republic  

·  ITS Denmark  

·  ITS France   

·  ITS Finland  

·  ITS Hungary 

·  ITS Munich 

·  ITS Netherlands (Connekt) 

·  ITS Norway  

·  ITS Slovakia 

·  ITS Sweden  

·  ITS United Kingdom  

·  ITS&S Czech Republic 

·  Telematics Cluster (Belgium)  

·  TTS Italia  

Άλλοι Διεθνείς Σύνδεσμοι ITS παγκοσμίως:

·  ITS America 

·  ITS Australia  

·  ITS Austria 

·  ITS Brazil 

·  ITS Canada  

·  ITS Chile  

·  ITS China  

·  ITS Hong Kong 

·  ITS India  

·  ITS Japan  

·  ITS Korea 

·  ITS Singapore  

·  ITS South Africa 

·  ITS Taiwan  

Νορβηγία





Ολλανδία





Φινλανδία 





ΕΥΡΩΠΗ





Γαλλία 





Ιταλία 





Αυστρία 





Τσεχία 





To KAREN διαθέσιμο 
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